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referencia a los procedimientos GE-PE-02 “Pruebas y simulacros CAE”, GE-PE-05.03
“Pruebas de activacion y despliegue CAE. Equipo Bombeo” y GE-PE-05.04 “Pruebas de
. La Guia define el proceso de activacion,

IH

activacion y despliegue CAE. Generador diése
actuacion y despliegue del CAE en CN Aimaraz.

Se informd a la inspeccion que el procedimiento GE-PE-02 ha side anulado con fecha
ENE-2018, de lo que se mostré constancia documental; y que los procedimientos GE-PE-
05.03 y GE-PE-05.04 han sido anulados vy sustituidos por los documento OPX-PP-83 y
OPX-PP-84 respectivamente con fecha ENE-2018; de lo que se mostrd constancia
documental. Adicionalmente, se informd a2 la inspeccion de la anulacion del
procedimiento GE-PE-05.05 “Gestidn de funcionalidad de equipos de mitigacion de dafio
extenso” con fecha ENE-2019, que habia sido comunicada a la SALEM del CSN.

La Guia establece que el CAE es responsable de la dotacion de personal y equipos,
ubicados en un almacén centralizado y en los emplazamientos de las CCNN, listos para
ser implantados y operados en los emplazamientos antes de que transcurran 24 horas
de su activacion. Que los equipos del CAE para CN Almaraz son dos bombas de baja
presion de 63 |/s y presion de descarga 10-15 bar, dos bombas de alta presion de 21 /s
y presion de descarga 10-15 bar para conectar en serie con las bombas de baja presion,
mangueras para suministrar las presiones y caudales postulados, mangueras de
conexion rdpida a las bocas de las bombas o a los colectores, cuatro generadores diésel
de potencia 150kVA, dos paneles para conexion en paralelo de dos generadores digsel
a cada panel.

La GEDE -03 recoge que es el DPEI el responsable de decidir la necesidad de activacion
del CAE vy los jefes de los grupos de mantenimiento y evaluacion los responsables de
definir el alcance de equipos y personat que deben ser enviados a la centr A su vez,
el jefe del grupo logistico es responsable de coordinar el envio de equipos y personal, el
acceso rapido a planta de éstos y el movimiento de los equipos en el emplazamiento,
siendo el jefe de grupo de control radioldgico responsable de dotar de las medidas de
proteccion y control de la radiacion necesarias.

En caso de activacion del CAE, los miembros del CAT son responsables de asesorar al
DPEI en las estrategias a utilizar y los equipos del CAE requeridos para llevarlas a cabo.

Las estrategias de respuesta mejorada a realizar con equipos del CAE definidas en la
GEDE-03 son las siguientes: aporte de agua a PCG, aporte a GGVV, aporte de agua al
RCS, aporte tanques AF/CD/MW, rociado de contencidn y rociado de emisiones.
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La GEDE-03 establece que inicialmente se constituye un equipo de al menos tres
técnicos de la unidad de intervencidn para el despliegue de los equipos (antes de 24
horas tras la activacion del servicio} y a las 12 horas posteriores, se constituye un equipo
con dos ** nicos de la unidad de intervencidn para operacion posterior de éstos. El
personal de la unidad de intervencion es profesionalmente expuesto.

La inspeccion pregunto si se habia validado la composicién de fos equipos descrita en el
parrafo anterior y se informod que asi era; y se indicd que aunque la instalacion y
conexidn de equipos del CAE los realiza el personal del CAE, esta previsto en la GEDE-03
que se cuente con el apoyo del personal de planta designado por la direccion de la
emergencia. Se informo a la inspeccion que la prevision es que |os auxiliares apoyen en
estas actuaciones.

a GEDE-03 indica que una vez activado el CAE, se mantendra capacidad de
omunicacion permanente entre: el DPEl y/o el jefe del grupo logistico, el responsable
le coordinacion del CAE en el almacén centralizado de equipos, el responsable de la
inidad de intervencion en ruta y el personal del CAE residente en CN Almaraz. Lla
1speccidn solicito informacion sobre los medios de comunicacion disponibles para dar
umplimiento a lo anteriormente indicado y se informé que en el almacén centralizado
lel CAE (servicio de vigilancia) se dispone de un teléfono satelital, para uso exclusivo del
CAE; que |a unidad de intervencion en desplazamiento y el personal de LLT lleva
teléfonos convencionales durante el desplazamiento. La inspeccidén pregunto como se
garantizaba la capacidad de comunicacion permanente con el responsable de la unidad
de intervencidon en ruta en caso de situaciones en que las comunicaciones
convencionales estén comprometidas v el titular manifestd que no se prevé ninguna
modificacion. En relacion al técnico de la unidad de intervencion en CN Almaraz, el
titular informo que dispone de teléfono Tetra y satelital y que no estd previsto dotar de
estos medios de comunicacién al resto de técnicos de intervencion cuando acceden al
emplazamiento por activacion del CAE.

E! procedimiento “Acceso rapido a CN Almaraz de los Grupos exteriores de Emergencia”
de referencia GE-PE-01-13 establece las pautas de acceso y salida y desplazamiento en
el interior del emplazamiento.

El procedimiento del CAE “Activacion del CAE” de referencia CAE-PAE-00 en revision 3
de fecha JUL-2017 establece la sistematica de activacion del CAE, incluyendo la
activacion del servicio de logistica de transporte terrestre {LTT} y la actuacion de la
unidad de intervencion del CAE en caso de activacién para finalizar la fase de activacion.
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El titular manifestd que la dotacion no es completa pero se cumple la dotacion minima
en caso de activacion del CAE (tres personas en 24 horas y dos personas mas a las 12
horas siguientes).

Se informo a la inspeccion que se ha desestimado la existencia de correturnos para
cubrir bajas temporales, vacaciones o bajas definitivas.

Se mostrd el Plan de Contingencia del CAE (IF-CAE-17-18) en revision 2 de fecha marzo
2019; esta revision incluye que ante contingencias, el responsable del CAE ademas de
otras actuaciones, comunicard la contingencia que se produzca al comité de
seguimiento del CAE y a los coordinadores de los PEl de las CCNN; igualmente se
““municara al Comité de seguimiento el cierre de éstas. Las posibles contingencias
zvistas son la disminucidn del numero de técnicos de intervencion, la indisponibilidad
los equipos principales y la indisponibilidad de |a logistica de transporte terrestre.

informo a la inspeccién que el jefe del CAE se desplaza al emplazamiento afectado
forma independiente al vehiculo de transporte de los equipos y que se constituye
mo responsable de la unidad de intervencion en ruta; y que el subjefe del CAE
rmanece en |as dependencias del CAE en Madrid.

Se informé a la inspeccion que se dispone de un retén del CAE, referido a la recepcion
de llamadas de activacion exclusivamente. Se presencio el estadillo del mes de marzo
de 2019 del retén del CAE {en revision 1). En el que consta para cada semana del mes
dos personas de retén (retén y segundo retén); la relacion de personas que constituyen
el retén con los nimeros de teléfono fijo, movil y extension de cada componente; los
teléfonos del Jefe del CAE y del Subjefe del CAE. El Jefe del CAE dispone de dos
terminales de teléfonos.

La inspeccion solicito al titular informacion sobre la relacion entre las GMDE vy los
equipos del CAE y se informd que en las GMDE no se referencian los equipos del CAE
porque estan previstos para sustituir a equipos de CN Almaraz y no como equipos para
estrategias.

En relacion a la equipacion auxiliar prevista en CN Almaraz, se informd que son
colectores {cuatro}, de uso exclusivo para equipos del CAE, que se almacenan en la losa
sismica y que estan sujetos al procedimiento de revision de equipos de la losa.

La inspeccidn comprobd en el transcurso de la inspeccidon que se encuentra delimitado
el espacio fisico en el que esta previsto ubicar los equipos asociados a estrategias de
mitigacion.
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En el transcurso de la inspeccidn el titular procedio a identificar y dar posteriormente de
alta en el SEA la no conformidad NC-AL-19/1698 (AC-AL-19/152) referente a disponer
de medios de identificacion del personal actuante en emergencia desde el exterior.

Coincidiendo con la realizacion del ejercicio con equipos del CAE el titular ejecutd
pruebas con equipo de bombeo de agua no tratada unidad 2; la inspeccion fue
informada del resultado no satisfactorio de la prueba y de la apertura de NC en 5EA y
ésta solicito se le remitiese las ordenes de trabajo generadas, lo que fue realizado por el
titular (PT 1270/99}); asi mismo se remitid a la inspeccion el formato de pérdida de
funcionalidad de equipos de dafio extenso (MD2-PP-61 A/B).

En relacion a la prueba de montaje de bombeo del CAE (27-MAR), se realizaron las

siguientes comprobaciones:

Para la ejecucidn de la prueba se hizo uso del procedimiento del CAE de prueba de
motobombas de baja y alta presién en CN Almaraz de referencia CAE-PP-BB-BA-AL-00
en revision 1 de fecha FEB-2019; la inspeccion comprobd que el procedimiento del CAE
anexa formato de CN Almaraz de revision y aprobacién de documentos vy
procedimientos de contratistas con la aprobacion del procedimiento de prueba en fecha
FEB-2019.

Se informd a la inspeccidn que fas bombas de baja y alta presion del CAE son validas para
el servicio de bombas de repuesto de emergencia de las unidades de bombeo portatiles
MD-1/2-PP-61A/B disponibles en Planta.

Alas 9:44 horas del dia 27 de marzo se informo a la inspeccion de la llegada al ECAE del
primer vehiculo LTT (camion grua pluma); y a las 10:15 horas se informg a la inspeccion
de la llegada al ECAE del segundo vehicule LTT. A las 9:56 horas el primer vehiculo
llegaba al ECAl escoltado por personal de seguridad fisica y tras pasar los controles de
pertinentes en la esclusa, accedia al interior del area protegida a las 10:11 horas. Se
informd a la inspeccion de la ilegada del vehiculo nimero 2 al ECAI a las 10:30 horas; y
a las 10.58 horas accede a area protegida.

La inspeccion comprobo que en el transcurso de la inspeccion visual de SF al vehiculo
LTT ndmero 1 el conductor no recibid las instrucciones adecuadas para ejecutar las
acciones esperadas.

Se solicitd informacion al conductor del vehiculo LTT nimero 1 sobre el nimero de
personas que habian participado en la carga de los equipos al vehiculo y manifestd que
cuatro o cinco personas; el tiempo transcurrido para ejecutar la carga de equipos (40
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minutos) y sobre cuantas paradas habia realizado en el trayecto, manifestando que una
en el area de servicio proxima a la central nuclear, de corta duracion.

La inspeccion comprobd que el vehiculo LTT ndmero 1 transportaba los siguientes
equipos: CAE-BB-01, CAE-CA-D1, CAE-BANRES-01; y que e! vehiculo LTT numero 2
transportaba los siguientes equipos: CAE-BA-01, CAE-BA-02, CAE-BB-02.

La inspeccion comprobd que los equipos son visibles desde el exterior mientras son
movilizados mediante los vehiculos LTT.

A continuacion ios camiones se desplazaron a la zona de ejecucion de la prueba { 10:30
y 11:04 horas respectivamente), donde se iniciaron tas labores de descarga a las 10:31y
11:09 horas respectivamente; con la preparacion, por parte del conductor del vehiculo
LTT ndmero 1, de la pluma vy la inmovilizacion del vehiculo y participando tres técnicos
del CAE en la descarga propiamente dicha; el primer equipo (CAE-BB-01) del primer
vehiculo inicia la descarga a la 11:25 horas y se finaliza a las 11:28 horas, quedando listo
para la movilizacién con el toro a las 11:30 horas. El equipc se ubica en el lugar de
ejecucion de la prueba (drea toma CW) a las 11:45 horas,

La inspeccidn comprobo que en todos los casos, el toro era conducido por auxiliares de
CN Almaraz.

La inspeccion comprobé la compatibilidad de los enganches de la cabeza tractora con
los enganches de los equipos del CAE.

Posteriormente, el resto de equipos fueron trasladados a la zona de ejecucidn de la
prueba {area toma CW) mediante el uso de las dos cabezas tractoras accionadas por
auxiliares de operacién de CN Almaraz.

La inspeccion comprobd que se adoptaron medidas correctoras y preventivas en el
proceso de despliegue de mangueras para evitar la superposicion de estas.

Una vez inmovilizados los equipos y sefializados, el primer equipo ejecutor de la prueba
(dos técnicos de intervencion y el lefe de CAE) inicia la reunion de preparacién de
trabajos a ejecutar (prueba de bomba de baja presidn); el equipo ejecutor conecta las
mangueras de aspiracién y descarga al colector de recircuiacidn seguido de fa realizacidn
de las comprobaciones previas (nivel de combustible en tanque, nivel de aceite y
refrigerante del motor, bomba desacoplada del motor).
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Previo cebado del equipo, alas 12:45 horas se pone en servicio la bomba, aumentando
las revoluciones y ajustando la vdlvula de descarga hasta alcanzar las condiciones de
presion y caudal especificadas en los criterios de aceptacion (15 kg/cm?, 90 m? /h).

A las 13.25 horas para la bomba y se da por finalizada la prueba de bomba de baja
presion con resultado aceptable.

La inspeccion comprobo que la prueba fue ejecutada por dos técnicos del CAE vy el Jefe
de CAE.

Para llevar a cabo la prueba de bomba de baja y alta presidn, se moviliza la bomba de
alta presion desde el punto en que esta acopiada (junto al vehiculo LLT} hasta la
ubicacion en el lugar de la prueba, mediante cabeza tractora accionada por auxiliar de
operacion de CN Almaraz.

La inspeccion comprobd que la descarga y movilizacion a la ubicacion de prueba de la
bomba CAE-BA-0O1 se inicid a las 13:38 horas y finalizo a las 14:02. Y que la colocacion de
colectores y el despliegue de mangueras finalizo a las 14:22 horas.

El equipo ejecutor conecta la manguera de recirculacidon a una de las conexiones de
recirculacion posicionada en la toma de CW y conecta la descarga libre de la bomba de
baja presidon a la brida de aspiracion de la bomba de alta presion.

Una vez inmovilizados los equipos y sefalizados, realizadas las comprobaciones previas,
el segundo equipo ejecutor de la prueba (dos técnicos de intervencion que no
intervinieron en la prueba de la bomba de baja y el Jefe de CAE) inicia la reunion de
preparacion de trabajos a ejecutar (prueba de bomba de baja vy alta presién).

Se conecta la manguera de recirculacion de alta presion a la descarga de la bomba de
alta presion y se arranca la bomba de alta a las 14:30 horas.

Tras poner en vacio la aspiracion de la bomba de baja presion, arranca la bomba de baja
a las 14:31 horas,

La inspeccion comprobd que al arrancar la bomba de alta se producia fuga en la brida
de aspiracién de la bomba de alta (BR-5"/R6”-02); se procedié a sustituir el elemento
{de la equipacion del CAE) alcanzandose posteriormente {as condiciones de presion y
caudal especificadas en los criterios de aceptacion (25 kg/cm?, 25 m? /h), dandose por
finalizada la prueba con resultado aceptable a las 15:30 horas.
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La inspeccidon comprobd que {a ubicacién de los equipos condiciona el desarrollo de fa
prueba.

La inspeccidon comprobo que existen limitaciones de comunicacion entre los ejecutores
de la prueba debido al elevado nivel de ruido y a que los actuantes portan proteccion
auditiva .

En el transcurso de la elaboracion del acta el titular remitié a la inspeccién copia del
registro de prueba de bomba de baja presion y registro de prueba de bomba de baja
presidn y alta presion, ambas con resultado aceptable.

Ef resuitado transmitido coincide con el presenciado por la inspeccion.

En relacion a la prueba de generadores diésel del CAE (28-MAR), se realizaron las
siguientes comprobaciones:

Para la ejecucion de la prueba se hizo uso del procedimiento del CAE de prueba de
generadores diésel en CN Almaraz de referencia CAE-PPGD-AL-01 en revision 1 de fecha
FEB-2019; la inspeccion comprobd que el procedimiento del CAE anexa formato de CN
Almaraz de revision y aprobacion de documentos y procedimientos de contratistas con
la aprobacion del procedimiento de prueba en fecha FEB-2019.

Alas 10:30 horas del dia 28 de marzo se informo a la inspeccion de la llegada al ECAE del
vehiculo LTT. Se informo a la inspeccidon que el vehiculo habia salido de Madrid a las
7:10 horas del dia 28 y que habia realizado una parada en la estacion de servicio proxima
al emplazamiento. Asi misme se informo que ta carga de equipos en la sede del CAE en
Madrid se habia realizado en una hora y que habian participado cinco personas.

El vehiculo LTT (camion 1 grua pluma) se estaciona en zona prdxima al CAGE. Se informd
a la inspeccién que se habia seleccionado esta ubicacion para la ejecucion de la prueba
por ser uno de los posibles lugares de intervencion de los equipos del CAE (aportar
alimentacion eléctrica al CAGE).

Se inicia la reunion de preparacion de trabajos en la que participan los ejecutores de la
prueba. Ademas se planifica el orden de descarga y |a ubicacion de los equipos.

A las 11:17h se inicia la descarga de los dos equipos diesel CAE-GD-01 y CAE-GD-02 y el
cajon CAE-CAJON-01 con equipacidn auxiliar; el encargado del manejo de la gria pluma
para la descarga es el conductor de la LTT. Previo al inicio de la descarga, los técnicos de
la unidad de intervencion balizaron la zona.
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La inspeccion comprobd las dificultades inherentes a la estabilizacion de la carga para
realizar la descarga.

La inspeccion comprobd que el manejo de la gria pluma requiere habilidades y
entrenamiento especificos.

La inspeccion comprobd que en la descarga participaron tres personas de la unidad de
intervencion y el conductor de la LTT.

A las 12:07 se da por finalizada la maniobra de descarga, quedando los dos equipos en
paralelo, sefializados e inmovilizados.

El banco de resistencia CAE-BANRES-01 ya se encontraba en el emplazamiento
{movilizado el dia 27 junto con las bombas de alta y baja)

Alas 12:53 finaliza el montaje eléctrico, quedado todos los equipos conectados a tierra;
en este momento se realiza reunion de preparacion de trabajos seguido de breve parada
técnica.

Alas 13:10 se inician comprobaciones de secuencias de fases por parte de dos operarios
de mantenimiento eléctrico de CN Almaraz; a las 13:24 tras haberse completado las
comprobaciones previas al arranque de los equipos requeridas en el procedimiento de
pruebay tras recibir la autorizacion del responsable de prueba (CN Almaraz), los equipos
se arrancan en vacio y se comprueba que el orden de rotacién de las fases no es ei
definido; se informa a la inspeccién que el personal de mantenimiento eléctrico de CN
Almaraz va a realizar comprobaciones, que para la ejecucion de la prueba esto no afecta
(aunque si en uso real en emergencia}, y que se identificard como accién derivada del
ejercicio,

En relacion a las comprobaciones finales de secuencia de fases en el CAGE, el titular
transmitio a la inspeccién en el proceso de elaboracion del Acta que se ha verificado que
la secuencia de fases del edificio esta invert 1, (. jue se invertido __ conexiones
en la conexion de alimentacion exterior. Con objeto de validar el cambio, se ha realizado
una prueba funcional con alimentacién mediante los generadores diésel del CAE, con
resultado satisfactorio. Y que esta prueba adicional no programada quedara igualmente
recogida en el informe.

Posteriormente, la prueba con carga se ejecuta: 30% {13:33 horas), 50% (13:40 horas),
75% (13:44 horas)y 100% (13:50 horas), inicidandose la bajada de carga a las 13:54 horas

A las 13:58 horas se da por finalizada la prueba con resultado satisfactorio.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALO/19/1173
Comentarios

Hoja 13 de 14, séptimo v octavo parrafo:

Dice el Acta:

“A las 13:10 se iniciun comprobaciones de secuencias de fases por parte de dos operarios de
mantenimiento eléctrico de CN Almaraz; a las 13:24 tras haberse completado las comprobaciones
previas al arrangue de los equipos requeridas en el procedimiento de prueba y tras recibirla awtorizacion
del responsable de prueba (CN Almaraz), los equipos se arrancan en vacio y se comprueba que el orden
de rotacion de las fuses no es el definido. se informa « la inspeccion que el personal de mantenimiento
cléctrico de CN Almaraz va a realizar comprobaciones, que para la ejecucion de la prueba esto no afecta
(aunquee si en uso real en emergencia), y que se identificard como accion derivada del ejercicio.

En relacion a las comprobaciones finules de secuencia de fases en el CAGE, el titular transmitio a la
inspeccion en el proceso de elaboracion del Acta que se ha verificado que la secuencia de fuses del
edificio esta invertida, cangue se ha invertido las conexiones en la conexion de alimentacion exterior.
Con objeto de validar el cambio, se ha realizado una prueba funcional con alimentacion mediante los
generadores diésel del CAE, con resultado satisfactorio. Y que esta prueha adicional no programada
quedura igualmente recogida en el informe.”

Comentario:

La secuencia de fases estaba invertida en la conexion de alimentacion exterior del edificio CAGE. Este
hecho no tiene relacion con la prueba de los equipos CAE. Se detectd de forma casual por parte de los
oficiales eléctricos presentes en la prueba como apoyo.

Se ha editado el informe PE-19/003, que describe la incidencia y la resolucién, asé como el sumario de las
pruebas de equipos CAL llevadas a cabo,

Hoju I3de 13



CONSEJO DE
SEGURIDAD NUCLEAR
DILIGENCIA

En relacion con el Acta de Inspeccion de referencia CSN/AIN/ALO/19/1173, de fecha
veintiocho de mayo de 2019, la inspectora que la suscribe declara, en relacién a los
comentarios formulados en el tramite de la misma, lo siguiente:

Comentario general.

Se acepta el comentario.

Hoja 3 de 14, tercer parrafo.

Se entiende el texto remitido como informacién adicional, que no modifica el
contenido del Acta.

Hoja 4 de 14, cuarto y quinto parrafo.

Se entiende el texto remitido como informacién adicional, que no modifica el
contenido del Acta.

Hoja 5 de 14, segundo parrafo.

No se acepta el comentario por no guardar relacién con el contenido del Acta.

Hoja 5 de 14, cuarto parrafo.

No se acepta el comentario por no guardar relacidn con el contenido del Acta.

Hoja 5 de 14, sexto parrafo.

Se acepta el comentario como informacién adicional.

Hoja 5 de 14, penultimo parrafo.

Se acepta el comentario.

Hoja 6 de 14, antepenultimo parrafo.

Se acepta el comentario como informacidn adicional.

Hoja 9 de 14, penultimo parrafo.
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CONSEJO DE
SEGURIDAD NUCLEAR

No se acepta el primer parrafo del comentario; el segundo parrafo del comentario se
acepta como informacién adicional que no modifica el contenido del Acta.

Hoja 11 de 14, ultimo parrafo.

Se acepta el comentario como informacion adicional que no modifica el contenido del
Acta.

Hoja 12 de 14, segundo parrafo.

Se acepta el comentario como informaciéon adicional que no modifica el contenido del
Acta.

Hoja 13 de 14, de primer a segundo parrafo.

Se acepta el comentario como informacion adicional que no modifica el contenido del
Acta.

Hoja 13 de 14, séptimo y octavo parrafo.

Se acepta el comentario, que no modifica el contenido del Acta.

En Madrid, a 5 de julio de 2019.

INSPECTORA
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