CSN/PDT/CNASC/AS0/1711/279

PROPUESTA DE DICTAMEN TECNICO

SOLICITUDES DE AUTORIZACION SA-A1/16-01 Y SA-A2/16-01 DE LAS MODIFICACIONES DE
DISENO RELATIVAS A LA REVISION DE LOS ANALISIS DE HABITABILIDAD DE LAS SALAS DE
CONTROL DECN ASCO 1 Y II

1. IDENTIFICACION

1.1 Solicitante

Asociacion Nuclear Asco-Vandellos Il A.LLE. (ANAV).
1.2 Asunto

Solicitudes de autorizacion SA-A1/16-01 y SA-A2/16-01 para CN Ascé | y Il respectivamente,
de las modificaciones derivadas de la revisién de los andlisis de habitabilidad de sala de
control tras Loss of Coolant Accident (LOCA), por modificacion del alineamiento del sistema
de ventilacion de emergencia de sala de control (SVESC).

1.3 Documentos aportados por el solicitante

Solicitudes de autorizacidon SA-A1/16-01 y SA-A2/16-01 de CN Ascé | y |l respectivamente, de
la revisién de los analisis de habitabilidad de sala de control tras LOCA, por modificacion del
alineamiento del SVESC, adjuntas a sendas peticiones de informe de la Direccién General de
Politica Energética y Minas del Ministerio de Industria, Energia y Turismo (Minetad), recibidas
en el Consejo de Seguridad Nuclear (CSN) el dia 28 de diciembre de 2016, con n® de registro
de entrada 45030 y 45031.

Acompanando a las citadas solicitudes, el titular adjunta la siguiente documentacién:

— Informe de referencia DST-2016-213 Rev. 0 "Revision de los analisis de habitabilidad de
Sala de Control de CN Ascd I/Il tras LOCA por modificacion del alineamiento del SVESC
considerado”.

— Propuesta de cambio del Estudio Final de Seguridad (EFS) de Ascé | PC-1/A151 Rev. O
“Revision de los andlisis de habitabilidad de Sala de control por modificacidon del
alineamiento del SVESC considerado”.

— Propuesta de cambio del Estudio Final de Seguridad (EFS) de Ascé Il PC-2/A152 Rev. 0

“Revision de los andlisis de habitabilidad de Sala de control por modificaciéon del
alineamiento del SVESC considerado”.
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1.4 Documentos Oficiales
Los documentos de licencia afectados por la solicitud son:

e Estudio Final de Seguridad (EFS) de cada una de las dos unidades:

— Capitulo 15.4.1. Grandes roturas de tuberias del sistema de refrigeracion del
reactor (accidente de pérdida de refrigerante).

— Apéndice 15B. Modelos utilizados para evaluar las consecuencias ambientales de
los accidentes.

2. DESCRIPCION Y OBJETO DE LA PROPUESTA
2.1 Antecedentes

Las condiciones anémalas CA A1-16/09 y CA A2-16/09 para CN Ascé | y |l respectivamente,
fueron abiertas por el titular con fecha 23 de mayo de 2016, como consecuencia de la
inconsistencia detectada en relacidon con el caudal de infiltraciones asociado al SVESC, las
hipdtesis y consideraciones tenidas en cuenta en relacién con dicho caudal en los calculos de
consecuencias radioldgicas en sala de control, y los procedimientos de prueba de
infiltraciones, procedimientos de operacién de planta y en la normativa aplicable.

El plan de accién asociado a dichas condiciones andmalas contempla, entre otras acciones, la
revision de los andlisis de habitabilidad de sala de control en caso de LOCA, al verse
modificada la hipotesis relativa al alineamiento del SVESC, tras producirse el accidente.

En concreto, bajo las citadas CA el titular analizdé en detalle las evaluaciones realizadas en
relacién con la GL-2003-01 “Control Room Habitability”, junio 2003. Dicha Generic Letter (GL)
fue utilizada para establecer las pruebas de infiltraciones en sala de control y los criterios de
aceptacion correspondientes, asi como los analisis de habitabilidad tras un accidente,
realizados en cumplimento con la RG-1.195 “Methods and assumptions for evaluating
radiological consequences of design basis accidents at light-water nuclear power reactors”,
los cuales se llevaron a cabo para incluir en su alcance, entre otros aspectos, la contribucién
a las dosis debida al caudal de infiltraciones en sala de control.

Como resultado de dicho analisis, el titular confirmd que en las evaluaciones se habia
considerado erréneamente que solo un tren del SVESC se encontraba en funcionamiento
durante todo el accidente, a pesar de que en los procedimientos de operacién se indica que
tras producirse sefal de Inyeccién de Seguridad (IS) como consecuencia del LOCA, arrancarian
los dos trenes del SVESC, y no se recoge ninguna accidn de parada de uno de los trenes.
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La tabla siguiente resume la situacién indicada, donde se puede observar que los
alineamientos e hipotesis consideradas en el analisis de accidentes, los procedimientos de
operacion y los procedimientos de prueba, en relacién con el caudal de infiltraciones a sala
de control, no son consistentes.

Caudalinfiltraciones
Alineamiento SVESC considerado (cfm)
Pruebainfiltraciones Un tren en funcionamiento 22
Disefio/ Procedimientos Dos trenes en funcionamiento -
operacion
Analisis habitabilidad de Sala de | Un tren en funcionamiento 22
Control tras LOCA
Analisis habitabilidad de Sala de | Un tren en funcionamiento 125
Control frente a toxicos

Requiere andlisis del alineamiento limitante desde el punto
de vista de consecuencias en Sala de Control. Se indica la
necesidad de consistencia entre los alineamientos
considerados en los analisis accidentes, procedimientos de
operacioén y procedimientos de prueba.

Normativa aplicable

2.2 Motivo de la solicitud

Como consecuencia de las condiciones anémalas CA A1-16/09 y CA A2-16/09, el titular ha
revisado los analisis de habitabilidad de sala de control tras LOCA y ha obtenido unos
resultados, en términos de dosis al tiroides del personal de sala de control del grupo
accidentado, que suponen un incremento superior al 10 % de la diferencia entre el valor
recogido actualmente en el EFS y el limite establecido por la normativa aplicable. Por lo tanto,
de acuerdo con la Guia de Seguridad 1.11 “Modificaciones de disefo en centrales nucleares”
y la 1S-21 sobre modificaciones de disefio en centrales nucleares, se requiere autorizacion por
parte de la Administracion para la realizacion de los cambios propuestos.

2.3 Descripcion de la solicitud
El titular ha revisado los calculos radiolégicos de sala de control asociados al accidente base
de disefio de pérdida de refrigerante (LOCA) con la consideracién de dos trenes del sistema

SVESC en funcionamiento durante los 30 dias de duracion del accidente, con un caudal de
infiltraciones correspondiente al doble del utilizado para un unico tren (44 cfm). Desde un
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punto de vista de cdlculo de dosis a los trabajadores de sala de control, esta es la hipdtesis
mas conservadora.

3. EVALUACION

3.1 Informes de evaluacion

— CSN/IEV/AEIR/AS0/1710/915: Evaluacion de las solicitudes de autorizacion SA-A1/16-01
y SA-A2/16-01 para la revision de los andlisis de habitabilidad de la sala de control de CN
Ascé |y Il tras un LOCA por la modificacion del alineamiento del SVESC.

— CSN/IEV/INSI/AS0/1707/902: Habitabilidad Sala de control. CN Ascd | y II.

— SAE/17/01 Aclaracién sobre las conclusiones del CSN/IEV/INSI/ASO/1707/902
“Habitabilidad Sala de Control. CN Asco | y II” de 14/08/2017.

3.2 Normativa y documentacion de referencia

Para la presente evaluacion se han considerado aplicables los requisitos y criterios definidos

en la normativa o documentos que a continuacion se referencian:

— CSN Instruccidon IS-27, Revision 1, sobre criterios generales de disefio de centrales
nucleares (junio de 2017).

— CSN Instruccion 1S-37 sobre analisis de accidentes base de disefio en centrales nucleares.
(enero de 2015).

— US NRC, 10 CFR 50 Appendix A “General Design Criteria for Nuclear Power Plants”:
Criterion 19-Control Room.

— US NRC, Regulatory Guide 1.195, “Methods and Assumptions for Evaluating Radiological
Consequences of Design Basis Accidents at Light-Water Nuclear Power Reactors” (May
2003).

— US NRC, NUREG-0800. “Standard Review Plan” (SRP).
3.3 Resumen de la evaluacion

La evaluacién de los nuevos calculos radiolégicos en sala de control ha sido realizada por las
areas AEIR e INSI.

3.3.1 Evaluacion de los calculos radiolagicos
El area AEIR ha evaluado la dosis al cuerpo entero, al tiroides y a la piel que recibirian los
operadores de la sala de control de CN Asco | y Il en caso de LOCA, por la modificaciéon

propuesta del alineamiento del SVESC y ha verificado que éstas cumplen con la normativa
aplicable.
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De acuerdo con las tablas 15.4.1-14 (Grupo accidentado) y 15.4.1-16 (Grupo No accidentado)
del ES, las consecuencias radioldgicas vigentes en sala de control, tras 30 dias de producirse
el accidente LOCA, son:

Dosis grupo
accidentado (mSv)

Dosis grupo no
accidentado (mSv)

Limite de dosis (mSv)

Cuerpo Entero 7,7 3,4 50
Piel 186,2 117,0 500
Tiroides 473,0 452,0 500

En los resultados anteriores se observa que el valor limitante es el correspondiente a la dosis
al tiroides del grupo accidentado, aunque inferior al limite de dosis aplicable (500 mSv, de
acuerdo con la RG- 1.195).

En los calculos de habitabilidad presentados por el titular en la solicitud, se modifican,
ademas de las dos hipodtesis relativas al alineamiento del SVESC y al caudal de infiltraciones,
el volumen de agua del sumidero, que en el andlisis vigente del ES es de 1283 m3y en la nueva
propuesta es de 1309 m3.

Respecto a esta ultima hipdtesis, la evaluacidon sefiala que el valor propuesto no es
consistente con el considerado en los analisis de dosis en el Radio de Exclusién y de la Zona
de Baja Poblacion actualmente licenciado (Tabla 15.4.1-11 y Tabla 15.4.1-16a del ES).

También se destaca en la evaluacion de AEIR que el titular no contempla como via de
contribucién a la dosis a los operadores en sala de control, ni en el drea bajo control del
explotador ni en la zona protegida, la liberacién de actividad a través de las valvulas de la
purga de la contencion hasta su aislamiento.

Sin embargo, en el capitulo 15.6.5 del SRP y en el punto 2.8 del Apéndice A de la R.G. 1.195
se especifica que en el caso de que la purga de contencién funcione en operacidon normal,
como es el caso se CN Ascd | y I, en los calculos de las consecuencias radiolégicas del LOCA
se debe incluir también la contribucidn de esta via. En la reunién del 4 de abril de 2017 sobre
el proceso de traslacion a las ETFM, el CSN sefiald este hecho y solicitd a CN Ascé | y Il que
revisara el analisis radioldgico del LOCA del ES para incluir esta via de liberacion, de acuerdo
con la informacidn que el titular habia aportado sobre el cumplimiento con el punto B5A de
la BTP CSB 6-4 durante la Revision Periddica de la Seguridad y Normativa de Aplicacidon
Condicionada.

Estas discrepancias observadas deberan ser corregidas por el titular en el EFS.
En cuanto a los célculos de las dosis recibidas en sala de control transcurridos 30 dias tras

producirse el LOCA, los resultados obtenidos por el titular tanto del grupo accidentado como
del grupo no accidentado, son:
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DOSIS SALA CONTROL GRUPO
Limite de dosis
2 trenes SVESC 1 tren SVESC (mSv)
(caso ES)
Cuerpo Entero 8,2 7,7 50
Piel 209 186 500
Tiroides 480 473 500
DOSIS SALA CONTROL GRUPO NO ACCIDENTADO
s Limite de
(mSv) dosis (mSv)
2 trenes SVESC 1tren SVESC
(caso ES)
Cuerpo
Entero 3,9 3,4 50
Piel 140 117 500
Tiroides 360 452 500

Como se puede observar, el titular obtiene que los escenarios limitantes en términos de
consecuencias radioldgicas en sala de control son, para el caso del grupo accidentado, el
resultante de considerar los dos trenes del SVESC en funcionamiento durante todo el
accidente y, para el caso del grupo no accidentado, el resultante de considerar un sdlo tren
del SVESC en funcionamiento (dosis al tiroides).

El area AEIR ha realizado un calculo independiente solo de las vias que contribuyen a la dosis
al tiroides, al ser ésta la dosis mas limitante para los dos alineamientos posibles del SVESC, y
para ambos grupos. Los resultados obtenidos son:

e Grupo accidentado: el alineamiento que da mayor dosis a los operadores es el
funcionamiento de los dos trenes durante todo el accidente (436 mSv al tiroides con
dos trenes frente a 430 mSv con un solo tren).

e Grupo no accidentado: el alineamiento que da mayor dosis a los operadores es el
asociado al funcionamiento de un solo tren (421 mSv al tiroides con un tren frente a
329 mSv con dos trenes).
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En estos resultados se observa que las dosis a los operadores, obtenidas en ambos
alineamientos, son inferiores a los criterios de aceptacidn establecidos en el CGD-19 y la R.G.
1.195, y son también incluso inferiores a los calculados por el titular.

En cuanto a la dosis que recibirian los operadores en la sala de control debido a la actividad
acumulada en los filtros del SVESC, se observa que ésta es una via que solo contribuye a la
dosis al cuerpo entero, la cual no es la mas limitante. Ademads su valor es varios érdenes de
magnitud inferior a la dosis total recibida, por lo que su contribucién se puede considerar
despreciable.

La evaluacién del drea especialista concluye que son aceptables las solicitudes de autorizacién
SA-A1/16-01 y SA-A2/16-01 para la revisidn de los analisis de habitabilidad de sala de control
de CN Ascé |y Il, tras un LOCA por la modificacién del alineamiento del SVESC, desde el punto
de vista de las consecuencias radioldgicas.

No obstante, en la préxima revision del EFS el titular debera:

— Modificar las Tablas 15.4.1-11 y Tabla 15.4.1-16a incluyendo el nuevo valor del volumen
de agua en el sumidero de contencidn (1309 m3) y revisar el anélisis de las dosis en el radio
de exclusién y en la zona de baja poblacién debidas a las fugas del sistema de refrigeracion
de emergencia del nucleo considerando este nuevo valor para el volumen de agua en el
sumidero.

— Incluir en el capitulo 15.4.1.5, como via de contribucién a la dosis en el exterior (radio de
exclusiéon y zona de baja poblacion) y a los operadores en sala de control, la actividad
liberada a través de las valvulas de la purga de la contencién hasta su aislamiento, tal y
como se especifica en el punto 2.8 del Apéndice A de la R.G. 1.195 y en el capitulo 15.6.5
del SRP y de acuerdo con la informacion aportada por el titular sobre el cumplimiento con
el punto B5A de la BTP CSB 6-4 durante la Revision Periddica de la Seguridad (RPS) y
Normativa de Aplicacidon Condicionada (NAC).

3.3.2 Evaluacion del diseiio y operacion del SVESC

El area INSI ha evaluado la capacidad del SVESC para realizar sus funciones relacionadas con
la seguridad, es decir, mantener unas condiciones ambientales adecuadas respecto a la
confortabilidad de los operadores y la integridad de los equipos, y para asegurar las
condiciones de habitabilidad, tanto durante un accidente con consecuencias radioldgicas
como por la existencia de gases téxicos en el exterior.

Los puntos principales de la evaluacidn del area especialista fueron tratados con el titular
mediante correo electrénico y de las respuestas del mismo se concluye que:

— El titular interpreta que el contenido, tanto del ES como del documento de Bases de
Disefio (DBD) del sistema, es compatible con la consideracion de que ambos trenes estén
en funcionamiento durante los 30 dias tras un accidente tipo LOCA.
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Los documentos ING-07020 “Licenciamiento de la habitabilidad de Sala de Control en CN
Ascé |l en presencia de infiltraciones y del marco regulador que lo soporta”, y el tema de
Tecnatom 81.12 que recogen expresamente que el operador procedera a parar
manualmente uno de los trenes del sistema SVESC, son errdneos.

El titular entiende que ambos alineamientos del sistema (con uno o dos trenes en
funcionamiento) son compatibles con el disefio de la planta.

El titular entiende que, en consecuencia, para el calculo de dosis debe considerarse la
hipdtesis mas desfavorable que corresponde a la de ambos trenes en funcionamiento. La
evaluacién del area INSI no pone objeciones al caudal considerado para este caso (44 cfm
gue corresponde al doble del asignado a un solo tren en funcionamiento).

Finalmente la evaluacion del area especialista concluye que:

1.

El titular debera revisar el EFS y el DBD-81.14 (C) para recoger expresamente que, en caso
de accidente, el SVESC podria operar indistintamente con uno o los dos trenes en
funcionamiento.

Debera realizar una prueba de presurizacién de la Sala de Control con ambos trenes en
funcionamiento con objeto de verificar que la envolvente de Sala de Control no se ve
afectada por la sobrepresion producida en esta situacion.

Puesto que el nuevo analisis considera que pueden estar en marcha ambos trenes del
SVESC, el titular debera adecuar el procedimiento de vigilancia asociado al requisito de
vigilancia 4.7.7.i de las Especificaciones Técnicas de Funcionamiento para incluir una
prueba periddica de infiltraciones, tanto en caso de accidente radiolégico como de
accidente con toxicos en el exterior, considerando ambos trenes en funcionamiento. Esta
prueba sera adicional a las que ya se realizan con un Unico tren funcionando, la
periodicidad que se le asigne deberd ser consistente con la del resto de las pruebas
realizadas al sistema y su criterio de aceptacidn sera tal que garanticen las hipdtesis de los
analisis de accidentes de habitabilidad

Estas pruebas deberan realizarse en la primera oportunidad posible teniendo en cuenta el
calendario actual de pruebas del sistema.

Adicionalmente, el area evaluadora ha detectado una inconsistencia en la formacion
impartida al personal con licencia de sala de control, por lo que el titular debera adaptar
la formacidn de dicho personal al disefio del sistema de ventilacién de emergencia de la
sala de control y a los procedimientos de operacién aplicables.

3.4 Deficiencias de evaluacion: NO

3.5 Discrepancias respecto de lo solicitado: NO
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4. CONCLUSIONES Y ACCIONES

Las solicitudes de autorizacion SA-A1/16-01 y SA-A2/16-01, relativas a la revisidon de los
analisis de habitabilidad de sala de control de CN Ascé | y Il tras un accidente de pérdida de
refrigerante (LOCA) por la modificacion del alineamiento del sistema de ventilacién de
emergencia de sala de control (SVESC), se consideran aceptables. Asi mismo, se consideran
aceptables las propuestas de cambio del Estudio Final de Seguridad PC-1/A151 y PC-2/A152,
rev.0.

El titular deberd llevar a cabo las siguientes acciones:

1. Modificar las Tablas 15.4.1-11 y Tabla 15.4.1-16a del EFS incluyendo el nuevo valor del
volumen de agua en el sumidero de contencién (1309 m3) y revisar el andlisis de las dosis
en el radio de exclusién y en la zona de baja poblacién debidas a las fugas del sistema de
refrigeracion de emergencia del nucleo (ECCS) considerando este nuevo valor para el
volumen de agua en el sumidero.

2. Incluir en el capitulo 15.4.1.5 del EFS, como via de contribucién a la dosis en el exterior
(radio de exclusion y zona de baja poblacién) y a los operadores en sala de control, la
actividad liberada a través de las valvulas de la purga de la contencidon hasta su
aislamiento, tal y como se especifica en el punto 2.8 del Apéndice A de laR.G. 1.195 y en
el capitulo 15.6.5 del NUREG-0800 (Standard Review Plan - SRP) y de acuerdo con la
informacidén aportada por el titular sobre el cumplimiento con el punto B5A de la BTP CSB
6-4 durante la Revisidon Periédica de la Seguridad (RPS) y Normativa de Aplicacion
Condicionada (NAC).

3. Recoger expresamente en el EFS y el DBD-81.14 (C) que, en caso de accidente, el sistema
de ventilacidon de emergencia de sala de control podria operar indistintamente con uno o
los dos trenes en funcionamiento.

4. Adaptar la formacién del personal con licencia al diseno del sistema de ventilacién de
emergencia de sala de control y a los procedimientos de operacion aplicables.

5. Realizar una prueba de presurizacion de la sala de control con ambos trenes en
funcionamiento, con objeto de verificar que la envolvente de sala de control no se ve
afectada por la sobrepresién producida en esta situacion.

6. Eltitular debera modificar el procedimiento de vigilancia asociado al requisito de vigilancia
4.7.7.i de las Especificaciones Técnicas de Funcionamiento para incluir una prueba
peridodica de infiltraciones, tanto en caso de accidente radioldgico como de accidente con
téxicos en el exterior, considerando ambos trenes en funcionamiento. Esta prueba sera
adicional a las que ya se realizan con un uUnico tren funcionando, la periodicidad que se le
asigne debera ser consistente con la del resto de las pruebas realizadas al sistema y su
criterio de aceptacion sera tal que garanticen las hipotesis de los analisis de accidentes de
habitabilidad.
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Las pruebas a las que se refieren los puntos 5 y 6 deberan realizarse en la primera
oportunidad posible teniendo en cuenta el calendario actual de pruebas del sistema.

En el Anexo | se incluye el escrito de informe favorable de las solicitudes de autorizacion SA-
A1/16-01y SA-A2/16-01.

En el Anexo Il se incluye la carta de referencia CSN/C/DSN/AS0/17/56, requiriendo al titular
que lleve a cabo las acciones antes indicadas.

Aceptacion de lo solicitado: Si

Requerimientos del CSN: Si.
Los especificados en el apartado 4 de conclusiones y acciones de este informe.

Compromisos del titular: No

Recomendaciones: No
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