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ACTA DE INSPECCION

uncionario del Cuerpo Técnico de Seguridad Nuciear y Proteccion

Radioldgica deI Consejo de Seguridad Nuclear, actuando como Inspector del citado Organismo,

CERTIFICA: Que se persono los dias once y doce de noviembre de dos mil siete, en la Central
Nuclear de Almaraz (Céceres), que cuenta con Permiso de Explotacion Provisional concedido por
Orden Ministerial del Ministerio de Economia, con fecha 8 de junio de 2000,

D Que el objetivo principal de la inspeccién era presenciar pruebas de operabilidad del 5°

! '(-3-‘
k)

gnerador diesel (5DG) en su puesta en servicio para la Unidad Il y la revisién de resultados

Exigencias de Vigilancia del 5DG.

fie, la Inspeccién fue recibida por: D. B

—

Licenciamiento), D.1

0 (Jefe Ingenieria Planta) D. Jefe de Oficina Técnica de

Operacion), asi como otro personal técnico de la instalacion.

Que se advirtié a los representantes de la central de que tanto el acta de inspeccién como los
comentarios recogidos en la tramitacién de la misma, tendran la consideracién de
documentos plblicos y podran ser publicados de oficio, o0 a instancia de cualquier persona
fisica o juridica; a los efectos de que el titular exprese qué informacion o documentacién
aportada durante la inspeccién podria no ser publicable por su caracter confidencial o

restringido.

Que los representantes de la central manifestaron que en principio toda la informacién o
documentacién que se aporte durante la inspeccién tiene car4cter confidencial o restringido,
y solo podra ser utitizada a los efectos de esta inspeccién, a menos que expresamente se

indique lo contrario.

Que en primer lugar se concreté el alcance de los puntos de la agenda de inspeccién remitida
previamente y se anadleron dos puntos nuevos, quedando establecida en Igs siguientes

puntos, agrupados y ordenados convenientemente para el desarrollo del la presente acta:

WK TFKT R
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1.- Cambios en el 5° generador diesel (5DG) tras las pruebas de la Unidad |I.
2.- Experiencia operativa del 5DG desde su puesta en servicio en la Unidad | Revisidn de los
resultados de otros Requisitos de Vigilancia del 5DG. Revisién de la clasificacion y control

de arranques del 5DG.
3.- Disparo del 4DG en prueba de 24 h, el 09/11/07
4.- Asistencia a pruebas de operabilidad del 5DG, Unidad I, tren B.
5.- Posible error en ETF bateria del 5DG

6.- Revisién de los resultados de Requisitos de Vigilancia del sistema auxiliar de corriente

continda asociado al 5DG.

ue de la informacién suministrada por el personal de la Central a requerimiento de la
3 speccién asi como de las comprobaciones visuales y documentales realizadas por la misma,

gdra cada uno de los puntos relacionados anteriormente, resulta lo siguiente:

1.- Cambios en el 5° generador diesel (5DG) tras las pruebas de la Unidad |,

Que para la Unidad Il los cambio estan incluidos en Ia edicion 2 de la modificacién de disefio
“Incorporacién del 5° generador diesel” (2-MDP-02061-04/02) editada para incorporar a la
Unidad Il las ampliaciones y mejoras en el disefio surgidas durante el desarrollo y pruebas de
la MDP-02061 en la Unidad I. Los representantes de la central entregaron CODIa de la
portada y las hojas en las que se describe el objeto de la modificacion en las cuales se incluye
la descripcién de los cambios inciuidos en la edicién 2 y manifestaron que todos ellos

estaban implantados.

Que a continuacién se describen los cambios mas significativos incluidos en la 2-MDP-
02061-04/02 de incorporacién del 5DG a fa Unidad II:
1. Envio de sefial RTL del 5DG a tamparas monitoras del cuadro control 301.
Ei objeto de cambio es disponer en sala de control (cuadro de control 301) de indicacién
de RTL (listo para carga) del 5DG cuando este esta asignado’a un tren. La sefial de RTL se

deriva del cuadro de control local del 5DG.
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2. Modificacién en el control de los diesel existentes de forma que la asignacién del 5DG
bloguee Unicamente el arranque automaético del diesel al gue sustituye, y no al resto de

6rdenes que le puedan ser dadas desde Sala de Control.

En el disefio inicial la asignacién del 5DG blogqueaba todas las ordenes desde sala de
control al diesel sustituido (no desde panel local) esto suponia que para realizar pruebas

del diesel sustituido se tenia que hacer desde “local”.

El cambio también permitird arranque manual de emergencia desde sala de control, si

fuera considerado necesario.

3. Suministro de alimentacién auxiliar a los convertidores de potencia activa, potencia

reactiva y frecuencia instalados en los paneles de control de! 5GD.

| cambio esta proviene de que en las pruebas de la Unidad | se produjeron indicaciones y
af gistros erréneos, tras su andlisis se determino que estaban motivados porque los
‘gonvertidores eran autoalimentados y se producian cundo la tensién de alimentacién

: Icanzaba su umbral.
La alimentacion auxiliar se toma del sistema de 125 V cc del 5DG.

4. Eliminacion de la posibilidad de que la apertura del interruptor de interconexién de barras
de salvaguardia con la barra del 5° GD permita el arranque automatico del diesel propio de

un tren, con el 5° GD asignado a dicho tren.

El objeto del cambio es evitar que el GD propio de un tren, cuando esta siendo sustituido

por el 5DG, pueda recibir sefial de arranque automatico.

En el disefio inicial la apertura del interruptor de interconexién de la barra del 5DG a la
barra de salvaguardia (a la que estuviera asignado el 5DG) no producia el arranque del GD
propio de la barra, pero si permitfa que una posible sefial de arranque automatico pudiera

progresar y dar lugar a su arranque.

5. Se duplica el contacto de disparo por minima tensién simulada en los circuitos de control
de los interruptores de acoplamiento, para garantizar en dicho caso el desacoplamiento del

diesel no asignado y en pruebas.
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El cambio afecta a ios circuitos de control de los interruptores de acoplamiento de los
generadores diesel propios de cada tren y del 5DG en [a parte de disparo por minima
tension simulada. También se ha afiadido un contacto en paralelo en la légica de arranque

de los generadores diesel para garantizar el arranque del que esté asignado.

Para disponer de los contactos necesarios se ha afiadido un nuevo relé auxiliar “622"” en

paralelo can los “62X" y “62Y” en cada una de las barras de 6°3 kV de salvaguardia.
6. Modificaciones en los circuitos de actuacién de los relés SDR (Disparo del 5DG) y 86/5DG.

El cambio deriva del fallo del relé 86, por quemado de bobina, en las pruebas de Unidad |
ey el objetivo es evitar que, en el la operacion de rearmado del relé 86, la bobina reciba un
t}vpulso de tensién que a largo plazo pueda provocar su deterioro y fallo.

3

Elicambio consiste en anadir en la Idgica de disparc del 5DG un contacto de un relé de
3

vglocidad que abre cuando es inferior a 50 rpm. y corta la sefial de disparo, evitando que

-7

Ay

4#n el rearmado del relé 86, la bobina reciba tensién.

. Se elimina la condicién de interruptor 52/XAD5 cerrado para el blogueo de las

protecciones no prioritarias en caso de arranque de emergencia.

El objetivo del cambio es que tas protecciones no prioritarias se biogueen desde el instante
en gue se produce un arranque de emergencia ya que en el disefio inicial, hasta que el
5DG no se acoplaba no se producia el bloqueo de estas protecciones no prioritarias que,

por lo tanto, estaban activas durante el proceso de arranque.

El cambio consiste en eliminar en la I6gica de blogueo de las protecciones un contacto
normalmente abierto (52AX2/XAD5), cuyo cierre se producia al cerrar el interruptor de
acoplamiento def 5DG.

Que los se vieron los planos afectados por los cambios anteriores y los representantes de ia
central aportaron las aclaraciones y entregaron las copias de los planos solicitadas por la

Inspeccion.

Que para la Unidad |, los cambios que actualmente aun no se han implantado estan
contenidos en el anexo 18 de la MDP-02061 (I-MDP-02061-18/01 “5° GD. Mejoras de

disefio”). Los representantes de la central entregaron copia de la portada y hoja en Ia que se
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describen y manifestaron que los cambios se implantaran en la siguiente recarga de forma
que el disefio quede igualado en las dos unidades.
2.- Experiencia operativa del 5DG desde su puesta en servicio en Ia Unidad 1. Revisién de los

resultados de otros Requisitos de Vigilancia de! 5DG. Revisién de la clasificacién y control de
arranques del 5DG,

Que los representantes de la central manifestaron que desde la puesta en servicio del 5DG en
la Unidad | no habfa tenido ningtn fallo y que aproximadamente jos dos tltimos meses habla

estado indisponible, para poder realizar la incorporacion a a Unidad |1,

Que se entregd copia de un registro informético de ejecucion de las Exigencias de Vigilancia
del sistema 5DG. Incluye la referencia de los procedimientos que aplican y la denominacisn

de equipo o subsistema al que aplican y la fecha de realizacion.

ye se comprobé que en el alcance del procedimiento de “Clasificacién y control de arranque

los generadores diesel” OPX-ES-38 Rv.2, est4 incluido el 5DG. Se comprobd que el

fénmato dei anexo n° 1 “Demanda de arranque de GDE" estaba cumplimentado para los

I
H

:?anques del 5DG, coincidentes con los que figuran en el registro informatico mencionado en
;

¢l parrafo anterior, no habiendo registrado ningtn fallo.

Que el 5DG esta dado de alta en la Regla de Mantenimiento a partir de la fecha 01/02/2007
en cual fue validada su incorporacion a la Planta {(Unidad [). Se facilité a fa inspeccion copia
del “Acta de reunién seguimiento de datos” n° BD-07/00005 Rv.0 en la que se acordé iniciar
la monitorizaciéon del 5DG a partir de 01/02/2007, se establecieron los criterios de
comportamiento y se definié el tramo funcional correspondiente al 5DG (Tramo 5 del sistema

GD: “GD5-X-5DG). Los criterios de comportamiento son los mismos que para los otros GD.

Que en la aplicacién informética . esta registrada una indisponibilidad de de 5 h. 45
min. causada por la implantacién de una modificacién con el comentario de que en la Regla

de Mantenimiento no computan indispenibilidades derivadas de modificaciones de disefio.

Que se confirmé que la baterfa XB5 de 125 V cc del 2DG, como sistema auxiliar del 5DG,

esta incluida en el alcance de la Regla de Mantenimiento.

3.- Disparo del 4DG en prueba de 24 h en la recarga R217, el 09/11/07
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Que los representantes de la central informaron del disparo del 4DG el dia 9/11/07 durante la
prueba de 24 h de la R217, cuando habian trascurrido aproximadamente 8 h desde su inicio,
indicando que habia estado originado por anomalfas en el regulador de velocidad/balanza de
reparto de carga del motor 2 y la causa directa del disparo habia sido la actuacién del
proteccion de sobrevelocidad.

Que ios representantes de la central informaron de que antes de la prueba de 24 h se habian
realizado pruebas de con distintos escalones de carga para comprobaciones referentes a Ia
modificacién de disefio consistente en la instalacién de Twin-dumper (doble amortiguador) en
el cigliefal para disminuir vibraciones y también se habfa realizado la prueba de ETF de ]

hora sin que se observara ninguna anomalia en el funcionamiento.

Que segin se describe en el borrador del informe de analisis de causa, del cual se ha remitido

copia:

Se produjeron sucesivamente el disparo del interruptor de acoplamiento 52/2AD2, el fallo

; %‘\ del regulador hidréulico y el disparo por sobrevelocidad.

™

pareciercn alarmas de “fallo de equilibrado”, “fallo sobrecarga”,”falio LVDTs" y “fallo

bt
=y

/en captadores de velocidad”. Cualquiera de las causas de estas alarmas provoca el
‘ disparo del interruptor de acoplamiento 52/2AD2 asi como el corte de la tension de

alimentacién al regulador eléctrico.

- Al cortar la tensién al regulador eléctrico se posiciona en demanda maxima y la seccién
hidrdulica del el regulador deberia tomar el control pero fallé por causa desconocida y se
produjo la actuacién de la proteccion de sobrevelocidad, la cual provocod el disparo dei

generador.

Que los representantes de la central manifestaron que el punto de consigna del regulador
hidraulico es 1560 rpm y que la proteccién de sobrevelocidad actus a aproximadamente
1700 rpm.

Que los representantes de la central manifestaron que en las comprobaciones sobre el
regulador del motor 2, se observo que la sefial de posicionamiento a la cremallera (demanda

de combustible al motor) del motor 1 presentaba variaciones (oscilaciones) inadecuadas, claro
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indicio de malfuncionamiento, y que el regulador se enviara al fabricante para que analice la

causa del fallo y realice Ia correspondiente reparacion.

Que los representantes de la central manifestaron que el mantenimiento de los reguladores lo

realiza el fabricante & Que los representantes de la central informaron

Que los representantes de la central informaron de que se habia sustituido el regulador de
cada uno de los dos motores, dado que los reguladores hay que cambiarlos por parejas. Estos

reguladores pertenecfan a los dos motores de repuesto de los que dispone la central.

Que los representantes de la central informaron de que tras la sustitucién de lgs reguladores y
las correspondientes pruebas pos-mantenimiento se realizo la prueba de operabilidad

m\correspondlente al procedimiento OP2-PV-08.02.2 (prueba de 1 h, mensual) con resultado

2 Natisfactorio.
'.ﬂ-

A
ﬁ.‘%}e seé entrego copia de la documentacién de esta prueba y las comprobaciones realizadas

Pgr la inspeccién sobre esta documentacion resultaron satisfactorias.

}Jue los representantes de la central manifestaron que la prueba de 24 horas del 4DG se
realizaria después de las pruebas de! 5DG en el tren Ay que se repetirian las pruebas de
secuencias del 4DG realizadas con anterioridad al disparo en la prueba de 24 horas del DJA

09/11/07.

4.- Asistencia a pruebas de operabilidad del 5DG, Unidad II, tren B.

Que la Inspeccién asistié a las pruebas de operabilidad del 5° Generador Diesel (5DG)
correspondientes al tren B de la Unidad |1, realizadas el dia 11/11/07 seglin el procedimiento
de prueba OPX-PV-08.06B Rev.2, de fecha de aprobacisn 10/11/07, titulado “Operabilidad
Generador Diesel 5DG. Prueba secuencias IS + BO". Previamente a la realizacién de ias
pruebas se entrego a la Inspeccidn copia de! procedimiento, cuyo objetivo es demostrar gue el

generador diesel cumple la Exigencia de Vigilancia 4.8.1.1.2 en su apartado “f”.

Que respecto a la Rev.1 utilizada en las pruebas del 5DG en el Tren B de la Unidad I, la
Rev.2 incluye cambios menores motivados por correcciones mecanograficas y mejora de
redaccion tras la 2-MDP-02061 de incorporacién del 5DG a la Unidad |1,
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Que procedimiento es valido para su aplicacién a los dos trenes de cada una de las unidades
y la responsabilidad de la realizacién de las Pruebas de Vigilancia incluidas él es del

departamento de Operacién.

Que los criterios de aceptacion estén en el apartado 5.4 del procedimiento y se corresponden

con los subapartados de |a Exigencia de Vigilancia 4.8.1.1.2.

Que la inspeccién chequeo con el responsable de la prueba el cumplimiento de las

condiciones iniciales y precauciones establecidas en el procedimiento.
Que en las pruebas correspondientes al tren B intervienen el 5DG y el 4DG.

Que inicialmente y de acuerdo con las “condiciones iniciales” la barra 2A4 (tren B) estaba

s.g\limentada desde el transformador de arranque, la barra XA5 alimentada desde la 2A4 y el

G asignado al Tren B de la unidad || {(barra 2A4), este alineamiento es e que corresponde

vy

alizacion de las pruebas incluidas en los apartados 6.1 y 6.2 del procedimiento.

dh}f‘ posteriormente, para la realizacién de las pruebas incluidas en el apartado 6.3 del
Q’Iocedimiento y de acuerdo con este, el 4DG se alineé a la barra 2A4 y se dejé el 5DG en

condicion de reserva (no alineado).

Que en las pruebas de Ia operabitidad del generador diesel 5DG contenidas en el
procedimiento OPX-PV-08.06B Rev.2 son las siguientes:

- Apartado 6.1. Arranque del generador diesel ante una sefial de inyeccion de seguridad sin
perdida de suministro eléctrico exterior (EV 4.8.1.1.2.1.2)

- Apartado 6.2.1 Arranque y toma de cargas por sefiales coincidentes de minima tensién e
inyeccion de seguridad. Comprobacién de bloqueos de disparos. (EV 4.8.1.1.2.1.3 y
4.8.1.1.2.f.4)

- Apartado 6.2.2 Sincronizacién del generador diesel a la red exterior estando conectado a
las cargas de emergencia. (4.8.1.1.2.1.5)

- Apartado 6.2.4 Inyeccion de seguridad estando el generador diesel acoplado a la red
exterior. (4.8.1.1.2.f.6.a)



Pedre Justo Dorado Dellmarns, 11. 28040 Madrid
Tel.: 91 346 01 00
Fax: 91 346 05 88

e CSN/AIN/ALO/07/788

CS N b gzogtsl;:SA%EnucLsnn Pagina 9 de 13

- Apartado 6.2.5 Pérdida de alimentacién exterior estando el generador diesel acoplado a [a
red exterior. (4.8.1.1.2..6.b)

- Apartado 6.3.1. Comprobacién de |a légica de aislamiento por inyeccién de seguridad
4.8.1.1.257.a

- Apartado 6.3.2 Comprobacién de Ia Iégica de aislamiento por minima tensidn.
(4.8.1.1.2.f.7.b)

Que en el procedimiento de prueba OPX-PV-08.06B Rev.2 “Operabilidad Generador Diesel 5°
GD Prueba secuencias 1S + BO", en los apartados 6.2.1, 6.2.3 y 6.2.5 se incluye Ia
comprobacién, mediante los registros del SAMO, de los requerimientos de la Regulatory Guide

1.09, respecto a los valores maximos y minimos de tensién y frecuencia, y tiempo de

ecuperacién de dichos parametros tras |a conexion de las cargas, referentes al disefio de los

Y

Bgneradores diesel. Estos requerimientos estan consignados en el anexo n°® 17 del
t_',/dma de carga.

b
i)

cedimiento y se refieren a los transitorios de frecuencia y tensién en las secuencias de

Que la Inspeccién asistic a Ia realizacion de todos los apartados excepto el 6.3.1
‘Comprobacién de la légica de aislamiento por inyeccién de seguridad” respecto al cual, los
representantes de la central manifestaron que, de acuerdo con “nota” en el procedimiento,
.SU ejecucién no era necesaria por haberse realizado con anterioridad en el procedimiento
OP2-PV-03.22 en al prueba relativa a reles K-604 y K-609,

Que en la realizacién del apartado 6.2.1 el dia 12/11/07 a las 19:33 horas no arranco
automaticamente el aire acondicionado de sala de control {VAX-AC-98B), siendo arrancada
manualmente, con éxito, los representantes de la central indicaron que la causa podria ser
algin contacto de posicién de la maneta. Adicionalmente, una vez arrancada por el

secuenciador la bomba CC2-PP-2B disparé por bajo nivel en el tangue.

Que la prueba de arranque y toma de cargas por sefiales coincidentes de minima tensién e
inyeccion de seguridad (Apartado 6.2.1) se repiti6, sin presencia de la Inspeccion, el dia
12/11/07 a las 03:12 horas, el dia 12/1 1/07 a las 18:38 horas y, finalmente, el 12/11/07 a
las 19:00 horas, siendo esta uitima de resultado satisfactorio, segtn la hoja de “control de

ejecucion de prueba de vigilancia”,



Pedro Justo Dorado Delimans, 11. 28040 Madrid
Tel.: 91 346 Qi QO
Fax: 91 346 05 88

| CSN/AIN/ALO/07/788
' coNselo o Pégina 10 de 13

2R SEQURIDAD NUGLEAR

Que se ha remitido a la Inspecciébn un correo electrénico, indicando las incidencias que
motivaron las sucesivas repeticiones de la prueba de arranque y toma de cargas por sefales

coincidentes de minima tensién e inyeccion de seguridad.

Que se entregd a la inspeccién copia de los registros del SAMO de las pruebas del 5DG - tren
B, presenciadas el dia 11/11/07 Y posteriormente se ha remitido copia de las hojas de

“control de ejecucion pruebas vigilancia” correspondientes.

Que se entrego a la Inspeccidn copia de los registros del SAMO de (as pruebas de 5 DG - tren
A, realizadas el dia 12/11/07, las cuales no fueron presenciadas por la Inspeccién y
posteriormente se ha remitido copia de las hojas de “control de ejecucion pruebas vigilancia”

correspondientes.

Que la Inspeccion ha comprobado en los ios registros del SAMO el cumplimiento de los
S\Criterios de aceptacién referentes a tiempo de arranque y tensidn y frecuencia en régimen

ermanente BDG.

/

/ Que los representantes de la central e comprometieron a analizar la posibilidad de obtener

del SAMO un registro histérico del estado de las cargas que intervienen en las secuencias con
el fin de verificar de forma mas fiable que su comportamiento en las pruebas es segin lo
previsto. Los representantes de |a central manifestaron que, en cualquier case, cuado se

instale el nuevo ordenador de planta estara dotado de esta posibilidad.

5.- Posible error en ETF baterfa del 5DG

Que previamente a la inspeccién, mediante correo electrénico, se habia advertido a los
representantes de la central de un posible error en los valores de resistencia de las
interconexiones entre celdas de ia bateria del 5DG que figuran en fas Exigencias de Vigilancia

EV. 4.8.25.2.b2 / ¢3 asi como de una falta de coherencia entre estos y !

considerada en el célculo de dimensinamiento de I3 bateria n

| (suministrador del 5°

Almaraz 5° Diesel Generator” realizado po

Generador Diesel).
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Que los representantes de |a central confirmaron la existencia de un error ETF, consistente en
que los valores de resistencia de |as interconexiones que especificé el suministrador del 5° GD

para incluir en ETF (Carta de ) fueron trasladados al texto de las

ETF multiplicados diez.

Que la Inspeccion comprobo que ia Gitima medida de resistencias realizada el 07/08/07 en Ia
aplicacion del procedimiento MEX-PV-05.03.3 cumple los valores actuales de las ETF
(erréneos) si bien unos pocos de estos valores no cumplirian los valores especificados por el

suministracdo

Que se comprobé que la resistencia de las interconexiones considerada por el suministrador

en el célculo de dimensionamients de la baterfa, n° 8000114-BAT-1 Rv.3, para

™, determinar la caida de tensidn no es coherente con los valores que el propio suministrador

xespecifico para tas ETF, debido a que en el célculo se ha considerado |3 resistencia del trozo

Aue los representantes de la central manifestaron que, considerando la resistencia real de las
interconexiones, se habia realizado un calculo preliminar comprobando que estaba

garantizada la tension minima admisible en las cargas.

Que posteriormente la central ha remitido el informe 1S-07/005 Rv.0 “Verificacion de los
valores de resistencia de las conexiones de la bateria del 5° GD. Propuesta de cambio a las

exigencias de vigilancia 4.8.2.5.2b" de fecha 19/11/07, en el que se incluye:

- La comprobacion de que, con independencia de los valores introducidos en ETF,
considerando los valores medidos de resistencia de las interconexiones la bateria del K

GD cumple el requisito de proporcionar la tensién minima requerida por sus cargas.

- Un célculo del valor méaximo admisible de la resistencia total de las interconexiones de |3

bateria, para garantizar la tensién minima requerida por las cargas.

- Una propuesta de los valores de resistencia de las interconexiones para la realizacién de
futura propuesta de modificacion de las Exigencias de Vigilancia afectadas, basada en [os
valores medidos y en ia caida de tensién admisible en las interconexiones para garantizar

la tensién minima requerida por las cargas del sistema
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Que el informe referido anteriormente incluye los resultados de la medida de las resistencias
de las interconexiones realizadas el 07/08/07, segtin procedimiento MEX-PV-05.03.3, vy los
de la medida realizada el 15/11/07, segln el mismo procedimiento, tras una revisién de las

conexiones de la bateria.

Que en el referido informe se enuncian fas siguientes acciones futuras: Revisién del calculo

de la bateria por ropuesta de cambio de ETF vy, tras su aprobacién, modificacién de los

procedimientos afectados.

6.- Revision de los resultados de Exigencias de Vigilancia de la bateria del sistema auxiliar de
corriente continda asociado al 5DG.

0}\ ue a solicitud de la Inspeccién, los representantes de g Central entregaron copia de la

'f_}"cumentacfén correspondiente a las pruebas de la bateria de 125 V cc (XB5) del 5DG,

Prueba semanal de 11/11/07 seglin procedimiento MEX-PV-05.02.2 Rv.0

Prueba trimestral de 07/08/07 seglin procedimiento MEX-PV-05.03.3 Rv.0. En esta se
midieron las resistencias de las conexiones que cumplen con los valores actuales de ETF
que no son correctos. Con los valores correctos habria 5 que no cumplen y uno muy

proximo,

- Prueba de capacidad de 25/09/06 segln procedimiento MEX-PV-05.05.5 en la que
resutto una capacidad de 107°5 % de I3 nominal. (Capacidad nominal: 300 A h en 8 h
con tension de corte 175 V/ele).

- Prueba de Servicio, en fabrica, realizada por el fabricante de la bateria _
= - el 07/09/07 con un ciclo 4 h de 40 A durante 3h y 59 min. y 49 en

el dltimo minuto siendo Ia tensién minima en bornes de 123°9 V, en el final de la prueba,

Prueba d idad, en fabrica, realizada por el fabricante de la bateria

I 31/08/05 con una intensidad de descarga de 375 A una tension
de corte de 1°75 V por celda (3°75 V por elemento) La prueba se hizo con el objetivo de
comprobar que la capacidad era superior al 95% de la nominal y este se cumplio con un
tiempo de prueba de 7h 54min.
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Que las pruebas de capacidad y servicio en fabrica, se hicieron sobre treinta Y un elementos,
la bateria instalada tiene 26 elementos, estando cada uno de estos elemento constituido por

dos celdas.

Que, por parte de los representantes de Ja C.N de Almaraz, se dieron las facilidades

necesarias para la actuacion de la inspeccion,

Que, con ei fin de que quede constancia de cuanto antecede y, a los efectos que sefialan las
Leyes 15/1980 de 22 de abril de Creacién del Consejo de Seguridad Nuclear y 33/2007 de 7
de noviembre de Reforma de |a Ley 15/1980 Creacion del Consejo de Seguridad Nuclear , la
Ley 25/1964 sobre Energia Nuclear, el Reglamento de Instalaciones Nucleares y Radiactivas
y el Reglamento de Proteccién Sanjtaria contra Radiaciones lonizantes y el Permiso referido,
se levanta y suscribe la presente Acta por tripticado, en Madrid, y en la sede del Consejo de

Seguridad Nuclear a diecinueve de diciembre de dos mil siete.

TRAMITE: En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 45 del Reglamento de Instalaciones
Nucleares Radiactivas antes citado, se invita a un representante autorizado de CN de Almaraz
para que con su firma, lugar y fecha, manifieste sy conformidad o reparos al contenido del
Acta.

CONFORME, con los comentarios que se adjuntan,
Maadrid, 11 de enero de 2008
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALO/07/788
Comentarios

Comentario general:

1.

Respecto de las advertencias que contiene en su carta de transmision, sobre la posible
publicacion del acta o partes de ella, se desea hacer constar:

Que teniendo en cuenta el acuerdo 4 del Pleno del CSN de 18 de julio de 2006 que ha sido
divulgado recientemente en Internet, dicho CSN deberd, previamente a la posible
publicacién del acta eliminar la informacién que por su caracter personal o confidencial
no es publicable.

En este sentido hemos de hacer constar que toda la documentacion mencionada y aportada
durante la inspeccion tiene caracter confidencial, afecta a secretos comerciales y ademas
esta protegida por normas de propiedad industrial e intelectual por lo que no habra de ser
en ningun caso publicada, ni atn a peticion de terceros.

Tampoco habran de ser publicados los datos personales de ninguno de los representantes
de la instalacion que intervinieron en la inspeccion.

Todo lo anterior deriva de las limitaciones impuestas por la Ley 30/1992 LRIPAC (art.
37.4), la Ley 15/1999 de Proteccion de Datos de Caracter Personal (art. 3.a) y la reciente
Ley 27/2006 de 18 de julio sobre acceso a la informacién en materia de medio ambiente
(Art. 13.1 d) y e)), en relacion con diversos preceptos constitucionales.

Que asi mismo conforme al acuerdo n°® 4 del pleno del CSN citado, hemos de recordar que
sin perjuicio de los requerimientos expuestos en el punto anterior, la hipotética
publicacién, en caso de ser procedente en los puntos concretos en que fuese aplicable no
podria realizarse hasta tanto la investigacién estuviera plenamente concluida, habiéndose
finalizado las fases de tramite y diligencia.

También debera observarse por dicho CSN la experiencia piloto por parte de la OFIN a la
que se refiere el punto 5 del acuerdo 4 indicado.

Tratandose, como el propio CSN reconoce, de una iniciativa novedosa, la central solicita

ser informada previamente antes de la publicacion si ésta se llevase a cabo, a fin de poder
participar en la misma, manifestando las observaciones que estime convenientes al efecto.
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Dice el Acta:

"Que los representantes de la central confirmaron la existencia de un error ETF, consistente en
que los valores de resistencia de las interconexiones que especificé el suministrador del 5° GD
para incluir en ETF (Carta de ¢ ref. 8000114-C0Q-299) Jueron trasladados al texto de las ETF
multiplicados por diez”

Comentario:

Se ha abierto en el SEA la NC-AL-08/001 a la que se le han asociado las acciones ES-AL-08/002,
CO-AL-08/010 y CO-AL-08/011 para revisar el célculo de la bateria de recogiendo el valor
maximo de resistencia admisible, presentar una propuesta de cambio de ETF considerando los
valores de resistencias de cada tipo de conexién de acuerdo con el valor maximo admisible Y revisar
el procedimiento MEX-PV-05 -02.02.2 para incorporar los nuevos valores,
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DILIGENCIA

En relacién con los comentarios formulados en el “TRAMITE” del Acta de Inspeccién de referencia
CSN/AIN/ALQ/07/788, correspondiente a la inspeccién realizada a la Central Nuclear de Almaraz los

dias once y doce de noviembre de dos mil siete, el inspector que la suscribe declara:

Comentarios

Comentario general: El comentario no afecta al contenido del Acta, se reficre a |a posible publicacién
del Acta por parte de las instancias organicas competentes del CSN.

Pagina 11 de 13; primer pérrafo; Se acepta el comentario.




