Pedro Justo Dorado Dellmans, 11. 28040 Madrid
Tel.: 91 346 01 00
Fax: 91 346 05 88

CSN/AIN/ALO/15/1047
SN ’“,;‘!.! 5 _Lq 2233§§3A%Euucmn Pagina 1 de 22
SN e
ACTA DE INSPECCION
D. y D. , Inspectores Residentes de Consejo de

Seguridad Nuclear,

CERTIFICA(N): Que durante los meses de enero, febrero y marzo de afio dos mil quince, se
han personado en la central nuclear de Almaraz. Esta instalacién dispone de autorizacién de
explotacién concedida por la Direccién General de Politica Energética y Minas del Ministerio
de Industria y Comercio. Orden Ministerial de fecha 7 de junio de 2010

El titular fue informado de que la inspeccién tenia por objeto la verificacion trimestral de sus
ividades

inspeccion fue recibida por D. Jefe de Central, y otros
-hicos de la misma, quienes manifestaron conocer y aceptar la finalidad de la inspeccién.

durante el intervalo
- e113,1.2015.

2

$ representantes del titular de la instalacién fueron advertidos previamente al inicio de la
speccion gue el acta que se levante, asi como los comentarios recogidos en la tramitacién
- la misma, tendran la consideracion de documentos publicos y podran ser publicados de
oficio, o a instancia de cualquier persona fisica o juridica. Lo que se notifica a los efectos de
que el titular exprese qué informacion o documentacion aportada durante la inspeccion
podria no ser publicable por su caracter confidencial o restringido.

De la informacién suministrada por el personal técnico de |a instalaciéon a requerimiento de
la inspeccion, asi como de las comprobaciones tanto visuales como documentales realizadas
directamente por la misma, se obtienen, para cada procedimiento de inspeccién utilizado
los resultados siguientes:

OBSERVACIONES:
PA-1V-201 Programa de identificacion y resolucion de problemas

La inspeccién ha revisado regularmente las entradas en el Sistema de Evaluacion y Acciones
{SEA), comunicando las posibles incidencias detectadas al Titular.
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PT-IV-201 Condiciones meteoroldgicas adversas

SN:

El dia 25 de marzo de 2015, después de que se produjeran fuertes lluvias en el
emplazamiento se realizd una inspeccién los tdneles de esenciales donde se localizaron
varios tramos con agua en el suelo lejos de los accesos a las galerias. El titular manifesté que
“cuando llueve, como ocurrid esa semana, en ocasiones, hay alguna filtracién. Se procedié a
limpiar la zona. Cuando se observa algin charco en el tdnel, se emiten drdenes de limpiezay
aspiracidon de agua. Adicionalmente, se vigila el funcionamiento de las bombas de drenaje,
emitiendo OTPN (drdenes de trabajo} en caso necesario. Se valorara con Gbra Civil la
conveniencia de realizar sellado en las juntas.”

—
iV-203 Alineamiento de Equipos

en el edifico del diésel 4DG, una baqueta sin amarrar junto al diésel. El titular
procedio a acopiar la baqueta en su soporte correspondiente.

en el edificio del diésel 5DG, un equipo de salvamento para accidente con arco
eléctrico junto a cabinas de interruptures de 6,3Kv. La banqueta de separacion se
encontraba apoyada en el soporte. La inspeccion solicité informacion sobre su
posible interferencia con los equipos en caso de terremoto. El titular manifesté que
“dada la cota de ubicacion de la banqueta (0,00) el sismo de disefio aplicable no
estaria sujeto practicamente a amplificaciones, por lo que la aceleracion horizontal
maxima sobre la banqueta, para el sismo de disefio (SSE) es del orden de 0,1 g. Dicho
valor de la aceleracién, en el caso que el sismo provocara su caida al suelo, da un
desplazamiento pricticamente nulo de la banqueta (la barra esta situada a una
distancia de 1,58 m})”.

El dia 25 de febrero de 2015 en ronda de inspeccién por los componentes y equipos del
sistema de aspersion del nucleo [SP) se encontré que la de la vdivuia SP1-HV-5566
(aislamiento exterior del sumidero del recinto de contencidn tren A} presentaba una serie de
agujeros en la caperuza, El titular manifestd que el fabricante habia indicado que los
defectos se pueden clasificar como dartas volantes, trozos del molde que se desprenden vy al
quedar atrapados por el metal en el llenado/solidificacién dan lugar a estas formas.
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El dia 25 de febrero 2015 en ronda por salvaguardias la inspeccion encontré que habia

tarjetas de identificacion de anomalias en tres calderines del sistema de cierre neumadtico de
3 puertas distintas (15-12, 15-13 y 15-16), colocadas los dias 5 y 6 de diciembre de 2014. En
una posterior comprobacién documental se encontré que la puerta 15-17 tenia fa misma
anomalia. Estas puertas estan vigiladas por el procedimiento OPX-PP-47 que tiene una
frecuencia de ejecucion de 6 meses. La Ultima ejecucidn se habia realizado entre el 10y el 23
de septiembre de 2014. Estas juntas también hay que hincharlas como parte del OPX-ES-49
de condiciones meteoroldgicas adversas si hay prevision de lluvias fuertes; y la ultima vez
que las juntas se probaron por este método fue el 4 de octubre de 2014. La inspeccidn
pregunté al titular si habia valorado si la fuga podria impedir la presurizacion de la junta o su
eventual vaciado. El titular manifesté que con fechas 11, 16 y 19 de marzo se realizé la gama
OPP7151 de ejecucion del procedimiento OPX-PP-47 de hinchado de las puertas con
resultado satisfactorio.

dia 25 de febrero de 2015 en ronda por salvaguardias la inspeccién encontré en el
iculo S-14 que un blindaje instalado impedia el accionamiento de la valvula RH1-1006

lar manifest6é que el blindaje se encuentra instalado sobre estructura de andamiaje y que

Cpteviamente a la instalacién del blindaje se realizé la consulta a Operacién que indico que la

“vélvula RH1-1006 no requiere manipulacién durante la operacién normal, sélo se manipula
en recargas. El titular manifesté que en el caso excepcional de que fuese necesaria su
actuacion se solicitaria previamente al servicio de PR la retirada del blindaje.

El dia 26 de febrero 2015 en ronda por salvaguardias la inspeccion observd que existia una
tarjeta de identificacion de anomalia por falta de indicacidn de posicion en fas valvulas de
interconexion de la salida de la refrigeracién de las bombas de carga por componentes (CC2-
XV-3395B/3396B/3397B/3398B/3399B). La configuracién de las valvulas no permite apreciar
visualmente su posicién. La inspecciéon comprobd que en Sala de Control se dispone de
indicacién de posicién y que la prueba OP2-PV-07.05 pide la comprobacion de alineamiento
desde Sala de Control. La inspecciéon comprobd que la anomalia habia sido abierta a fecha 31
de marzo de 2014. El titular manifestd que estaba en curso el proceso de aprovisionamiento
o evaluacion técnica de un repuesto.
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El dia 26 de febrero de 2015 la inspeccién encontré existia un tarjeta de anomalia referente

a la valvula de venteo de la turbobomba AF2-187 que indicaba que se encontraba atascada.
La inspeccion consultd al titular si afectaba a la operabilidad de la turbobomba. El titular
manifestd que la operabilidad de la turbobomba no se ve cuestionada por la anomalia de la
valvula AF2-187 dado que, en el caso de que hubiese sido necesario el venteo de la misma,
existe otra valvula de venteo en la aspiracién.

El dia 10 de marzo de 2014 la inspeccion encontré varios cubiculos del edificio de
combustible de la unidad 2 con material suelto cerca de equipos de seguridad o material
incorrectamente acopiado:

”épta 0,00: Acopio de material frente a valvula FP2-GV.98

Cota 0,00: Valvula FP2-GV-95 (aislamiento posterior de puesto de manguera 117) con
un acceso a su posible actuacion muy dificil debido al acopio de equipos desplazados
para las maniobras de recepcion de combustible nuevo.

= 1Cota +7,300, cubiculo: FH-7. Andamio con ruedas sin anclar dificultando el acceso a
valvula SF2-523, vélvula de aspiracion del sistema de purificacién anterior a
enfriadores de SF. Esta valvula aparece en la instruccién OP2-IA-39 como parte de la
maniobra de refrigeracion de emergencia de la piscina de combustible con agua de

DW (agua desmineralizada). El andamio tenia una etiqueta de anomalia en la que se
\ referencia la PT 1032405 de 26 de noviembre 2014 de instalacién de anclajes de

equipos. También se encontrd carros con ruedas y equipo diverso acopiado por el
suelo de la sala.

- Cota +7,300, cubiculo: FH-8. Acopio de material sin identificar ni anclar cerca de
elementos combustibles nuevos recién descargados.

- Cota +14,00: vallas de la piscina de combustible retiradas y atadas en linea del
sistema de drenajes (DA}.

- Cota +14,00, cubiculo. Caja de material sin anclar junto a la piscina de combustible en
zona FME.

El titular emitid la no conformidad NC-AL-15/1974 en relacién con las deficiencias en orden y
acopio de material en el edificio de combustible de Unidad Il y manifesté que se inicié una
campafia de reordenacion del material acopiado en el edificio de combustible de las dos
unidades.

La inspeccién observd que la hoja de “solicitud de autorizacién para modificar instalaciones
de seguridad” referida al tramex y las vallas de la piscina de combustible retiradas, el
apartado “observaciones e instrucciones” era ilegible. El titular emitié en el programa de
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acciones correctivas la no conformidad NC-AL-15/2015 con la accidon COA-AL-15/1310 a
Prevencién para estudiar si es posible cambiar las hojas de solicitudes de autorizacion para
modificar instalaciones de seguridad de manera que se pueda facilitar su {ectura y mejorar

su legibilidad.

El dia 17 de marzo de 2015 en una ronda por las galerias de esenciales la inspeccion
encontro:

- material abandonado (herramientas, plasticos, cables, trozo de tuberia} durante
descanso de trabajos de preparacion de corte de tramo de tuberia de SW al 4DG con
poro. El titular emitié en SEA la NC-AL-15/2016 en la que se indica que, tras recibir la
comunicacién, se realizé por el auxiliar de exteriores inspeccion de la zona,
confirmando que habian sido recogidos todos los repuestos y herramientas.
que la Instalacion de alimentacion eléctrica de bombas sumergibles de drenaje del

_ _tunel de servicios esenciales 50 y 52 podria verse afectada por el agua. El titular

_
Fp "E,\ emitié la orden trabajo OTNP-1049063 para adecuar alimentaciones eléctricas a

bombas provisionales en sustitucion de MDX-PP-50 y MDX-PP-52 y abrié las no
/*—/ conformidades NC-AL-15/2006 y NC-AL-15/2007. La Inspeccién Residente comprobé

.

C,\C/" que las acciones en el SEA se encontraban cerradas con fecha 24/4/2015.

El dia 25 de marzo de 2015 en ronda por el tunel de esenciales la inspeccidn observé que La
valvula SW1-506 de interconexién bomba comun y bomba 1B se encontraba enclavada,
cuando en planos no aparece que tenga que estar enclavada. El titular emitié en el
programa de acciones correctivas la NC-AL-15/1835 y procedié a la retirada del
enclavamiento.

PT-1V-205 Proteccién contra incendios {inspeccion residente)

En las inspecciones por planta se ha encontrado indicios de incumplimiento del manual de

proteccion contra incendios:

- 8.1.2015. Edifico Auxiliar. Cota: +14.000. Cubiculo: S.216. Se encontré una colilla

reciente en el interior de vigueta.
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El titular procedid a la retirada de la colilla.

El dia 17 de enero de 2015 se comprobo que las inoperabilidad de barrera de incendio EC-58
y EC-59 se encontraban correctamente documentadas y vigiladas.

El dia 26 de febrero de 2015 la inspeccion comprobo que los cubiculos de la bomba de carga
comun y de la bomba de carga A se encuentran comunicados por huecos en la pared de
separacion de los cubiculos. La inspeccién consultd al titular como se garantiza la
independencia de trenes en caso de que la bomba comin se encuentre alineada en lugar de
3 bomba B. Ei titular manifest6 que “en este drea se encuentran las bombas de carga 1y 3y
as valvulas de recirculacién de bombas de carga, por lo que un fuego en esta area podria
jar indisponibles las bombas de carga de tren A y comun, pero se dispone de la bomba de

a de tren B, por lo tanto, se cumple la funcién. Ademds la bomba de carga compartida se
uentra en una zona de fuego separada del resto (SA-01-06) y sus cables asociados
unfcamente se encuentran en dicha zona. Por otra parte, los cables de la bomba de carga de
ke£n A no pasan por esta zona SA-01-06".

Ei dia 26 de febrero de 2015 encontré que la manta ighifuga de la bandeja CD 2401 se
encontraba abierta en una zona. El titular manifestd que la barrera se encontraba declarada
inoperable desde el dia 2 de diciembre de 2014.

El dia 4 de marzo de 2015 la inspeccion encontré que la puerta exterior de acceso a sala de
control de la unidad 1 se encontraba abierta apoyada en el resbaldn. Al entrar en sala de
control la inspeccién la cerrd y al salir 10 minutos después se encontraba abierta en la
misma posicion. La inspeccion comprobé que dejandola caer no cerraba. La inspeccion volvid
a pasar posteriormente por la zona y pasaron varios trabajadores y no se percataron que de
que no quedaba correctamente cerrada. El titular procedié a resolver la incidencia en la
puerta.

El dia 5 de marzo de 2015 en ronda por el edificio de salvaguardias de la unidad 1 la
inspeccion encontrd botes de pintura abandonados detras del panel de parada alternativo
sin trabajadores a {a vista. Al volver a pasar unos 30 minutos después los habian retirado.
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PT-1V-209. Efectividad del mantenimiento {Inspeccién residente).

Problemas de carga de muelles en interruptores de 6.3 kV.

La inspeccion residente ha revisado el informe RGM-15/002 de “Anélisis de determinacion
de causa por fallos funcionales en interruptores de 6,3 kV en componentes de alta
significacion para el riesgo y posibles fallos funcionales de caracter repetitivo, segun
evaluaciones diarias EVAL2-4-11-2014 y EVAL1-28-11-2014”, en concreto lo indicado
respecto al fallo del interruptor BS2A4-52-6 de la bomba de carga 2 de Unidad-Il que ha sido
clasificado como “Fallo Funcional Evitable por Mantenimiento” sin generar indisponibilidad.
EVinforme realiza una determinacion de causa por los fallos del interruptor en el que se
\dentifican como causa del fallo “la imposibilidad de realizar la operacién de carga de

ydela de fijacion del rodillo de la excéntrica del motor de carga de muelles”, y considera
la causa basica de fallo se encuentra relacionada con el plan de mantenimiento
lecido en los interruptores de 6,3 KV correspondientes a bombas comunes, ya que este
alan se fundamenta en la sustitucién del motor de carga de muelle cuando se comprueba
iu'é se encuentra en mal estado al ejecutar la revision del interruptor, pero no esta
contemplada la sustitucion periddica del motor de carga de muelles. Por lo tanto, en el
ambito de la Regla de Mantenimiento se considera, que el suceso AL2-14-FO071 podria ser
evitable por mantenimiento mediante la implantacién de una tarea periédica de
mantenimiento preventivo para la sustitucion del motor de carga de muelles en
interruptores que realizan un elevado numero de maniobras al afic como son los
correspondientes a bombas comunes.

En el informe se analizan las ordenes de trabajo anteriores sobre el interruptor. Se
comprueba que la sustitucién del motor de carga de muelles no estd prevista en las gamas
de mantenimiento. Con anterioridad al suceso, el motor de carga de muelle habia sido
sustituido en cuatro ocasiones, tres de ellas por correctivo antes del afio 1996 y una por
preventivo el 10/12/2010 con la ejecucién de la tarea EWT4643 por encontrarse en muy mal
estado, tal como aparece reflejado en las hojas de datos del procedimiento IT-03-02-005,
anexas a la orden de trabajo. En esta nltima intervencién, se instalé el motor con ndmero de
serie 662812, correspondiente al pedido EC10TA22661PA de Este interruptor llevaba
realizadas un total de 1310 maniobras. Después, al interruptor se le hace en el afio 2012 la
gama correspondiente a la revisién general de cada recarga. Las partes del motor se
desmontan e inspeccionan tal y como dice el procedimiento. En la orden de trabajo se indica
que el interruptor lleva realizadas 1368 maniobras a origen. En la siguiente gama de 2013 se
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sustituyen varias piezas {es el mantenimiento “general”) pero no se hace nada con el motor
de carga de muelles. Segun el libro de instrucciones del fabricante “e! motor de carga de
muelles debe efectuar 10000 operaciones o0 mas, sin que haya necesidad de sustituirio”.

Unidades de ventilacion sala de inversores

El dia 6 de enero en el turno de tarde el titular paré la unidad de refrigeracién de la sala de
inversores tren “A” VA1-MS-85A debido a anomalia en los compresores.

El titular abrié las puertas de la sala el dia 7.1.2014 en el turno de tarde como medida
;pnipensatoria para refrigeracion de la misma.

winversores tren “A” VA2-MS-85A debido a una fuga de aceite.

;

| titular declaré inoperables y ha dejo abiertas las puertas de la sala como medida
>mpensatoria para refrigeracion de la misma durante la duracién de los trabajos.

El dia 17 de febrero el titular paré la unidad de refrigeracion de la sala de inversores tren
“A” VA1-MS-85A para realizar mantenimiento. Esta unidad habia presentado fallos este ciclo
debido a anomalia en los compresores y se realizo la sustitucién de las componentes que
habian estado fallando.

El titular declaré inoperables y dejo abiertas las puertas de la sala como medida
compensatoria para refrigeracion de la misma, durante la duracién de los trabajos.

Entre el dia 22 y el 25 de febrero el titular paré la unidad de refrigeracién de la sala de
inversores tren “B” VA1-MS-85B para realizar mantenimiento programado. El titular declaré
inoperables y dejo abiertas las puertas de la sala como medida compensatoria para
refrigeracion de la misma.

Sustituciéon de motor de unidad B de refrigeracion pocetes detectores nucleares

El dia 5 de enero de 2015 se iniciaron los trabajos para sustitucion del motor de la unidad de
refrigeracion de los pocetes de la instrumentacién nuclear VA1-FN-7B. Esta unidad se
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maotor.

Las condiciones de trabajo en la zona eran de estrés térmico (15 minutos de descanso por
cada 45 minutos de trabajo) y de unas tasas de dosis de 0,4 mSv/h.

inoperabilidad generador diésel 4DG

El 5 de enero de 2015 se declaré inoperable el generador diésel 4 para una intervencién de
vaciado, limpieza con un agente antibacteriano y sustitucion del agua de su sistema de
refrigeracion. Durante la inoperabilidad se asignoé el generador 5DG a la barra 2A4.

En el seguimiento que realiza Quimica del agua del circuito de refrigeracion se detecté que la
sncentracion de bacterias aerdbicas estaba por encima de valores normales, lo que
-onsejaba la limpieza del circuito. Al ser un sistema cerrado con el PH controlado (en torno

1), no se espera que las bacterias favorezcan ningin fenémeno de corrosion.

pod
ﬂ{%ﬁﬂ lizados los trabajos de limpieza y llenado del circuito, se programé para el 16 de enero la

regjizacién del PV-08.03.2 para devolver la operabilidad del diésel.
-

Anomalia compresor 2 de aire de arrangue del generador diésel 2DG

El dia 3 de marzo el titular intervino en la valvula de seguridad GD2-2-706A-2 del compresor
2 de aire de arranque del generador diésel 2DG debido que habia abierto y no cerraba.
Mantenimiento detectd que el problema se encontraba en el presostato del compresor que
se encontraba mal ajustado. El titular reparo el presostato.

Desde gue se detecto la apertura de la vdlvula de seguridad a las 6.30h hasta que quedé el
presostato reparado a las 18.25h el titular alined el generador 5DG a la barra 2A3. El titular
no declaro la inoperabilidad del diésel 2DG al mantenerse durante todo el tiempo la presién
adecuada en el calderin.

Bomba de condensado CD1-PP-02B

Debido a que presentaba una abundante fuga por cierres, el dia 17 de febrero se programo
una intervencién en la bomba para repararla. Se alineé la bomba CD1-PP-02C y se
prepararon los trabajos. Antes de intervenir se comprobd, con presencia de la Inpeccion
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Residente 'que;-al abrir un pequefio venteo de |a bomba se producia una entrada de aire a su
través, lo que indicaba que el sellado de la vdlvula de aislamiento de la bomba al
condensador CD1-503 no era perfecto. Ante el riesgo de pérdida de vacio del condensador
se optd por no realizar los trabajos y dejar alineada la bomba CD1-PP-02C.

Unidad enfriadora B de la sala del generador diésel 3DG

El dia 20 de marzo a las 4:00 se detectd que la unidad de enfriadora B de la sala del
generador diésel 3DG se encontraba arrancada sin demanda. Se comprobd que no se podia
parar y se detiene interrumpiendo su alimentacion. Al intentar arrancarla posteriormente
ésta no arranca por lo que se declara inoperable. Se encontraron las correas del ventilador
rotas. La inoperabilidad de la unidad implicaba la del diésel 3DG por lo que, al estar el
“2nerador 5DG alineado a la barra del 2DG por mantenimiento, se entra en la CLO 3.8.1.1.b

'2 horas}). Se intervino cambiando las correas del ventilador y el contactor de la
iMentacion eléctrica del ventilador. Sobre las 13:00 horas se arrancé la unidad, se

robd que los consumos y vibraciones eran correctos y se declaré la operabilidad del

-t . /'E-:'."'.

s

ﬁperabilidad 2DG

El dia 24 de marzo a las 18.00h se finalizé de forma satisfactoria la prueba de operabilidad
de 24 horas del diésel 2DG, una vez concluido el mantenimiento que se habia estado
realizando en el mismo durante las Ultimas semanas. La prueba posterior de arranque en
caliente no se realizé de forma satisfactoria, finalizandose el proceso de arranque pero en un
proceso mas lento del habitual y con visibles dificultades.

Mantenimiento realizé comprobaciones no encontrado la causa del comportamiento
andmalo del diésel en el arranque en caliente. Este funcionamiento anémalo se reprodujo
en pruebas posteriores.

El titular tenia la sospecha de que el regulador de velocidad del diésel pudo ser la causa del
malfuncionamiento, por lo que lo ha sustituyé por un regulador nuevo. Con el nuevo
regulador las pruebas iniciales que se realizaron han resultado satisfactorias.

El dia 30 de marzo el titular realizé la prueba en caliente del diésel 2DG con el nuevo
regulador instalado, resultando satisfactoria. El generador diésel 2DG se dejé inoperable
aunque considerado disponible.
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A%cﬂ de reahzacnon de! acta y desde el 14 de abril el titular tiene asignado a su barra y
declarado operable el diésel 2DG tras realizacién de un CSNC Extraordinario para aprobar la
“Guia de pruebas post-mantenimiento sobre 2DG tras sustitucién del actuador del regulador
de velocidad e informe de evaluacién de las mismas” en la que se justifica que los resultados
de las pruebas realizadas sobre el 2DG permiten su declaracién de operabilidad. Las pruebas
realizadas incluyeron una prueba de 4 horas al 100% de potencia, una de 15 minutos al 110%
de potencia y un rechazo de carga al 100%.

Andlisis del fallo a la demanda de la bomba del tren-B de RHR:

La Inspeccién Residente comprobé el contenido del Analisis de Causa Aparente ES-AL-

,14/712 debido a que, el dia 8 de agosto de 2014, por un fallo en el lazo de contro! TH1-F-
iﬂiB, la vélvula de recirculacion de la bomba B de RHR (RH1-FCV-602B) recibia
lermanentemente orden de cierre lo que, ante una sefial de arranque de la bomba a

encia, hubiera causado el fallo de la misma. La razén del Fallo Funcional se encontraba en
el biestable FB-602-BA no basculaba teniendo presente en todo momento la sefial de
caudal. Se realizé una extraccién de la tarjeta, el reapriete del puente de seleccion HI-
, se reinsertd la tarjeta y se comprobé el correcto funcionamiento del lazo de control.

PT-IV-211 Evaluaciones de riesgo de actividades de mantenimiento y control de trabajo
emergente

La Inspeccién Residente comprobd las siguientes evaluaciones de riesgo realizadas por el
titular con su herramienta del Monitor de Riesgo:

-El dia 12 de febrero de 2015 en Unidad-I se encontraban inoperables la bomba A del
Sistema de agua de servicios esenciales y el compresor de aire de instrumentos C {IAX-CP-
01C). En esas circunstancias el monitor de seguridad se encontraba en 9,39. Ese dia se
realizaron de forma consecutiva los procedimientos de vigilancia ME1-PV-01.01B {prueba
funcional de los disyuntores de disparo del reactor tren B) y OP1-PV-03.20/21
{comprobacién de la légica de actuacion de los canales de disparo del reactor y
accionamiento de las salvaguardias tecnologicas y enclavamientos asociados), quedando el
monitor de seguridad en un valor correspondiente a “riesgo medio”, 7,68. Durante la
realizacién de estas pruebas no se realiza ningun otro trabajo o prueba que suponga
indisponibilidades adicionales.
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-gﬂs- E’harm de 2015 se encontraban inoperables la bomba A del Sistema de Agua de
Servicios Esenciales {SW) por revision de la misma, el generador diésel 2DG por revision
mecanica prerrecarga y el generador diésel 4DG al que se habia encontrado un rezume en
una linea de refrigeracion que estaba siendo sustituida. En esa situacion el monitor de
seguridad de Unidad-! presentaba un valor de 9,17, mientras que el de Unidad-ll se
encontraba en 7,43. La razén estd en que los equipos comunes estan modelados de forma
que cada unidad sélo puede considerar su disponibilidad en el caso de que no estén siendo
requeridos en la otra. De esta forma, el generador diésel 5DG (que se encontraba alineado
en la barra del diésel 2DG) no estaba disponible para la Unidad-l, mientras que en la Unidad-
Il los que faltaban eran los diésel 2DG y 4DG. En esta situacién (que es de “riesgo medio” en
unidad-Il} estaba previsto un trabajo para limpiar de restos de boro la bomba A de calor
residual de Unidad 1 (RH1-RHAPRH-01) que hubiera dejado el monitor de riesgo de Unidad-li
gn 7,37. Por este motivo, el trabajo se reprogramo para el dia 25 de marzo de 2015.

dia 20 de marzo de 2015 seguian inoperables la bomba A de! sistema de Agua de
icions Esenciales (SW) y el generador diésel 2DG. En esa situacién se encontré un fallo

rable. A pesar de que el diésel 5DG continuaba alineado a la barra del diésel 2DG, a

efegitos del modelo del Monitor de Seguridad, al tener inoperable un diésel en cada unidad,
= Iy . . y
197se le da crédito en ninguna de ellas. De esta forma, la Unidad-| contaba con el diésel 1DG

16 que implica un resultado en el Monitor de Seguridad de 6,64, “riesgo medio”) y la
Jnidad-ll contaba con el diésel 4DG {lo que implica un resultado de 3,62, “riesgo alto” ya
que la fiabilidad de este diésel es menor). En estas circunstancias el titular suspendié todos
los trabajos y pruebas que implicasen la inoperabilidad de cualquier equipo de planta y
priorizo las acciones de recuperacién de la ventilacion del generador diésel 3DG. A las 13:00
horas del dia mismo dia 20, tras cambiar las correas de la unidad de ventilacidn, se declaré el
3DG operable.

PT-IV-212 Maniobras de los operadores

Fuga en los tubos del condensador

El dia 3 de marzo el titular detecté en el turno de tarde un aumento en la concentracién de
sodio en el secundario, lo que seria indicativo de entrada de agua de circulacidn a través de
los tubos del condensador. Siguiendo los procedimientos de la central (entre 50 y 250 ppb se
encuentran en nivel de accién 2) comenzaron a reducir potencia para estar entre el 30% y el
50% en 8 horas. Se aislé la caja sur del condensador A para comprobar si la fuga se
encontraba en esta caja, sin detectarse variaciones en los parametros quimicos. El titular
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colocé fuera de servicio y aislo la caja del condensador 1A norte. El dia 4, se redujo potencia

hasta el 50%, se aline6 de nuevo la caja 1A norte y se aislé la caja 1A sur y se inicié su
drenaje para comenzar una inspeccion de tubos. Debido a que por el parametro “aporte

quimico integrado” se requiere una limpieza de los generadores de vapor a bajas cargas, se
volvié a bajar carga hasta 130 Mwe (17%de potencia nuclear). El dia 6, una vez recuperados
los parametros quimicos a valores adecuados, se inicié una subida de carga hasta el 90% de
potencia. Una vez taponados 14 tubos, el dia 10 se llend y puso en servicio la caja 1A Sur sin
que se detectaran variaciones en los pardametros quimicos del agua del secundario. El dia 11
se subid potencia hasta alcanzar el 100% de potencia.

La Inspeccion Residente realizd un seguimiento de todas estas maniobras.

T-1V-213: Evaluaciones de operabilidad

a en valvula AF2-1059

ja 3 de febrero de 2015 el titular ha abierto la condicién anémala CA-AL-15/001 a la
la AF2-1059 (aislamiento del transmisor de presién PT-1677B de la linea alimentacién
ge' agua de alimentacion auxiliar al generador de vapor 3} debido a que la sujecion de un
Yornillo del prensa se encontraba roto. Esta fuga fue detectada el dia 31 de enero y, tras
revisar la valvula, se decidid situar la valvula en back-seat (abierta con el vastago
completamente extraido) y enclavada para evitar la fuga por el prensa y evitar que en
aumentos de presién de la linea pueda ser expulsado el vastago, lo que fue realizado el dia 4.

Con la vdlvula AF2-1059 abierta en back-seat, se realiza una Determinacion Inmediata de
Operabilidad en la que se concluye que el transmisor de presion AF2-DT-PT-1677B se
mantiene operable para fa funcién de aislamiento por alto caudal de la linea de descarga del
agua de alimentacion auxiliar al GV-3, asegurandose asi la integridad de la vadlvula.

Lineas de refrigeracidn del diésel 4DG del sistema de agua de servicios esenciales

El dia 16 de marzo de 2015 a las 13:00h se declard inoperable el diésel 4DG al detectarse en
una ronda de planta una indicacion de éxido con un pequefio rezume en la linea de retorno
del circuito de refrigeracion del diésel al sistema de agua de servicios esenciales 10”SW-2-
102-156 aguas arriba de la valvula SW2-656. Debido a que el diésel SDG se encontraba
alineado a la barra del 2DG que se encontraba en mantenimiento, se entré en la CLO 3.8.1.1
b (72 horas). Esa tarde se midieron espesores en el tramo de tuberia afectado para realizar
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una caracterlzac:on del defecto y su posible extension. Adicionalmente, se suspendieron

todas las pruebas y actividades de mantenimiento que implicasen la inoperabilidad de algin
equipo de Unidad 2.

El dia 17 de marzo de 2015 se determiné de forma preliminar que el defecto se debia a un
caso de Corrosion Microbioldgica {(MIC) que se presenta en forma de una pérdida de espesor
muy localizada. La Inspeccion Residente comprobé el estado del tramo afectado. E! titular
decidié entonces realizar un corte del tramo afectado y sustituirlo por un codo similar
preparado en taller, trabajo que se realizé por la tarde con la presencia de la inspeccién
Residente.

El dia 18 de marzo, una vez completados los trabajos de corte y soldadura y realizadas
pruebas por liquidos penetrantes, se procedié a llenar el sistema y realizar la prueba de
operabilidad del 4DG (OP2-PV-08.02.2) con arranque manual y operaciéon durante 1 hora
:Bmprobando la correcta estabilizacién de temperaturas de la refrigeracion del diésel y la
wusencia de fugas en el sistema. A las 12:45h se declaré operable el 4DG y se abri6 a la linea
SW la Condicién Andémala CA-AL2-15/003 en la que se documentan como medidas
ectivas la caracterizacion y analisis definitivo del defecto y la ampliacion de la inspecciéon
@ azdl menos, 5 areas similares -segin establece el Manual de Inspecciones Adicionales de
: 1’%3!\! Almaraz-. La Evaluacién de Operabilidad se fundamenta en que el tipo de degradacion
mtificado (MIC) se presenta en forma de una pérdida de espesor muy localizada y que se

\ﬁa 'establecido un programa de inspeccion de lineas del sistema SW seleccionadas en las
Areas més representativas que presentan mayor susceptibilidad al fendmeno MIC.

El dia 20 de marzo se emitié una revision 1 de la Condicion Anémala para incluir que en Ia
ampliacion de alcance se detectd un punto en una linea con un espesor menor del minimo
recomendado (aunque superior al minimo admisible), por lo que era necesario ampliar la
muestra a otras cinco areas. Se incorporaron medidas adicionales de ampliacién de la
inspeccion y de revision periddica {mensual) del espesor en el punto identificado.

Después de la segunda ampliacién en la que se inspeccionaron cinco nuevas zonas, el total
de puntos encontrandos con espesores por debajo del valor minimo recomendado, pero por
encima del minimo admisible, ascendid a un total de 6 (5 en lineas del generador 4DGy 1 en
lineas del 2DG). Al encontrar defectos en la segunda ampliacion se hizo necesario una
tercera ampliacién de otras 5 zonas, que se realizé en las lineas de retorno de SW de todos
los diésel (1DG, 2DG, 3DG y 4DG). Se incorporaron medidas adicionales de seguimiento
mensual y sustitucién de los tramos en recarga. El dia 30 de marzo se emiti6 una revision 2
de la Condicion Andmala para incluir los nuevos resultados



CONsg, A

=\ Y

Pedra Justo Dorado Dellmans, 11. 28040 Madrid
Tel.: 81 346 01 00
Fax: 81 346 (05 88

. CSN/AIN/ALO/15/1047
SN < SEGURIOAD NUCLEAR Pagina 15 de 22
3l

En todas las revisiones se han considerado vdlidas las conclusiones de la Evaluacion de

Operabilidad de la revisién 0.

Fuera del periodo comprendido de este acta, al detectarse nuevos puntos se han abierto una
revisidn 3 de la condicion andmala y una nueva referida a la Unidad 1.

Elementos Combustibles

El dia 13 de marzo se abrieron respectivamente en ambas unidades las condiciones
andmalas CA-AL1-15/001 y CA-AL2-15/002 sobre el modelo de calculo de espesor de
corrosién de vaina de los elementos combustibles al haber recibido una comunicacion del
CSN que identifica que el actual modelo de corrosién produce resultades no conservadores.
5@ abren acciones para calcular el espesor de corrosion del ciclo actual (prevista para el 17
de abril) y para ciclos posteriores.

EIE

T IV-216. Inspeccion de pruebas postmantenimiento

V,

Lo

1

2
R dia 18 de marzo de 2015 la Inspeccion Residente asistié a la ejecucion del procedimiento

S‘,ﬁPZ-PV-OB.OZ.Z de operabilidad del diésel 4DG después de la intervencion para soldar un

" nuevo tramo de la linea de retorno de la refrigeracion del sistema de servicios esenciales
(SW) que habia sido sustituido tras detectarse un poro con rezume. La inspeccién comprobd
que previamente al arranque del 4DG el sistema SW se encontraba alineado con un caudal
indicado en el instrumento FI-3625 de 75 m*/h. A las 11:20h se produjo el arranque del
generador y el caudal de refrigeracion de SW pasd a 220 m3/h. A las 11:35h se acoplé el
generador 4DG v la ejecucién del PV continud sin incidencias.

El dia 20 de marzo de 2015 la Inspeccidn Residente asistié a las pruebas post mantenimiento
de la unidad del ventilacién VA1-HX-89D del cubiculo del generador diésel 3DG. Los trabajos
habian consistido en el cambio del contactor de la alimentacion eléctrica del ventilador y la
sustitucion de la correas del mismo por unas nuevas. La prueba consistid en la ejecucion el
procedimiento de operabilidad [R1-PP-02.13F en el que se comprobé el funcionamiento
continuado de la unidad de ventilacion tomando datos de sus parametros de
funcionamiento (caudales de aire, temperaturas del equipo y vibraciones}, Se comprobo en
el registro que los valores eran normales.
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PT-IV-21§. Requisitos de vigilancia

Prueba semanal de la bomba provisional de sustitucion de la bomba diésel de PCl

El dia 12 de febrero de 2015 al Inspeccion Residente asistio a la puesta en servicio y
arranque de la bomba MDX-PP-63B en sustitucion de la bomba FPX-PP-03 en la que se
comprueba el caudal de recirculacion de la misma tal y como se establece en el
procedimiento de instalacion OPX-ES-72 y las maniobras manuales necesarias para su puesta
en funcionamiento.

alizacion de procedimiento para bajar la temperatura media del RCS

a planta al reducir la Tm de 307,92C a 307,32C. El titular ha realizado estudios en los que
Bé comprobado que si se reduce la Tm, se consigue reducir la corrosion en la parte superior
del combustible (zona del combustible mas afectada por este fenémeno). Una vez finalizada
la toma de datos se recuperaron las condiciones iniciales (Tm = 307,92C).

El titular esta planteandose la opcidn de operar en ambas unidades en préximos ciclos a
307,32C.

Operabilidad de la motobomba de agua de alimentacion auxiliar AF2-PP-1B

El dia 9 de marzo de 2015 la inspeccion asistié in situ a la realizacién del procedimiento IR2-
PV-20.06B de operabilidad de la bomba de agua de alimentacién auxiliar AF2-PP-1B,
comprobando la correcta instalaciéon de mandmetros de precision necesarios para la llamada
“prueba completa” que se realiza cada 2 afios y en la que se toma valores adicionales de
caudal y presién diferencial, y las lecturas tomadas en planta. Posteriormente se verificaron
los resultados del registro de la prueba.

PT-IV-220 Cambios temporales
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Bomba diésel de contra incendios

El dia 27 de enero se declard inoperable la bomba diésel del PCI FPX-PP-D3 para su

desmontaje y cualificacion sismica con un tiempo previsto de inoperabilidad de unas seis

semanas. Para cumplir con lo establecido en la ETF 3.7.11.1 que pide establecer en el plazo

de 7 dias un suministro de agua de reserva independiente de las bombas eléctricas de PCl, e!

titular comenzd la implementacién de la alteraciéon temporal de planta ATP-AL2-507 para

utilizacion de la bomba portatii MD-X-PP-63B en la estructura de toma de Servicios

Esenciales. En esta alteracion temporal se describe un alineamiento de las mangueras de

conexidén gque se ha calculado que proporcionaria el mismo caudal a la misma presion en el

anillo de PCI del exigido en el requisito de vigilancia de la bomba (615 m3/h a 6,4 kg/cm2 de

;ién). Debido a que esta configuracion requeria de modificaciones, el dia 27 se realizd

| instalacién provisional de las mangueras de conexidn de esta bomba portatil con el

diferente a la del calculo. El dia 4 (8 dias después de la inoperabilidad de la bomba

g ‘ FP%SP-OE!) se completdé el alineamiento de las mangueras indicado en la Alteracion
he #rgRerfiforal.

’,Lalbl_;i mba temporal difiere de las caracteristicas de la bomba diésel de PCl original en lo

'.)sfguiente:

=
-Su arranque no es automatico y requiere de maniobras locales de alineamiento y ajuste de

los caudales de las distintas conexiones.

-La bomba no puede inyectar al anillo de PClI si este esta inicialmente presurizado por lo que
para poder alinearla en un caso real seria necesaria previamente su despresurizacion.

-Por esta razén no se ha realizado una prueba funcional de la bomba portatil. En su lugar,
dos veces por semana se comprobaba que la bomba proporciona un caudal en recirculacion
de 450 m3/h.

El dia 24 de febrero, una vez recibida de vuelta la bomba diésel de contraincendios FPX-PP-
03 tras la realizacion de mantenimiento y cualificaciéon sismica por el suministrador para
realizacién de la prueba hidrostatica de la bomba FPX-PP-03, se alinearon las mangueras de
la bomba portétil sustituta MD-X-PP-63B por medio de la alternativa B contemplada en la
ATP-AL2-507. En esta configuracion la bomba no estd demostrado que pudiera suministrar
los 615 m3/h que se exigen en el requisito de vigilancia para la bomba diésel de PCI. El dia 25
de febrero se volvid a alinear segin la alternativa A. El dia 2 de marzo, ya para proceder al
montaje de la bomba, se volvid a alinear la llamada alternativa B.
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bomba llevaba inoperable desde el 27 de enero para realizacion de mantenimiento y

s SmL 5 CONSEIO DE
de marzo se devolvié operable la bomba diésel de contra incendios FPX-PP-03. La

El dia 23
modificacion de disefio para su cualificacion sismica.

PT-1V-221 Seguimiento del estado y actividades de la planta
En las rondas que ha efectuado la inspeccion por planta, se han detectade anomalias que se
han comunicado al Titular por escrito en formato de fichas. El Titular a medida que {as ha ido

resolviendo, ha enviado a la inspeccion el informe donde se detallaba las medidas tomadas y

el estado final de la resolucion.

Cajas eléctricas abiertas o sin todas las tuercas.
Valvulas incorrectamente con su ubicacion incorrecta en la documentacidn de planta.

Falta de identificacion de equipos en planta.
Candados abiertos en puertas accesos a paneles control analizador en cubiculo A-55.

CONsEy,

Fugas/rezumes en componentes.
Plasticos, piezas sueltas y debris diversos en cubiculos de seguridad.

Cables sueltos.
Aislamientos térmicos en mal estado.

Oxidaciones en equipos de seguridad.

Inadecuada identificacion de equipos en planta

Movimiento de combustible
Entre los dias 13 y 23 de febrero 2015 realizaron trabajos de movimiento de combustible
bajo balconcillo. La Inspeccién Residente comprobé que, tal y como requiere la Instruccion
Técnica del CSN sobre maniobras y herramientas de manejo e inspeccidon de elementos
combustibles de 10 de mayo de 2010, la herramienta pendular utilizada con una evaluacion

de seguridad realizada segun lo establecido en la Instruccién de Seguridad 1S-21.
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PT-1V-226 Inspeccién de sucesos notificables

Suceso notificable ISN2-15/001 de 24 h y de 30 dias {revisién 0}

El dia 9 de enero 2015 se produjo un aumento de nivel en el presionador por encima del
valor de ETF a causa del cierre de la valvula automatica de aislamiento CS2-LCV-459 de la
linea de descarga del sistema CS (control quimico y volumétrico) por fallo en el transmisor
de presion de actuacion por rotura de lineas BLI-PT-10. Al cerrarse la linea de descarga del
CV el presionador empiezé a aumentar de nivel, superandose el valor de ETF en el nivel del
presionador {59,60%) hasta alcanzar un nivel maximo del 61,17%. Se declaré inoperable el
nivel del presionador y se abrié la descarga auxiliar recuperandose el nivel normal.
Pasteriormente el transmisor fue reparado y calibrado.

titular envio el correspondiente ISN de 24 horas por criterios D2 y D5.

El*%{a 4 de febrero se emiti6 el informe a 30 dias del suceso notificable. En él se identifica

%%gob causa directa del suceso el cierre automatico de la valvula por la actuacion espuria del

i% Bragsmisor PT-10 del sistema de aislamiento por rotura de lineas LBI. Esta actuacién estuvo
gm inada en una deriva en alto en el ajuste del transmisor.

Queda pendiente la realizacién de un andlisis de causa raiz del accidente previsto para el 31
’ de marzo de 2015.

Suscesos notificables ISN1-15/001 y ISN2-15/002 a 1h, 24 h vy de 30 dia (revisién 0}

El dia 18 de febrero de 2015 la inspeccién residente detecté anomalias en las hojas de
registro de vigilancias de 1 hora de protecciones pasivas inoperables en varias zonas de los
Edificios Auxiliar y de Salvaguardias, poniéndolo en conocimiento del titular. El dia 19 de
febrero el titular confirmé que la ronda horaria de las 14h por Zona Controlada no se efectué
y emitié los sucesoso notificables de 1 hora, ISN1-15/001 e ISN2-15/002. El dia 20 de febrero
como resultado de las primeras comprobaciones sobre los registros de fichaje de paso de los
encargados de realizar la vigilancia el titular detecta otros casos similares que afectan a otras
rondas y a otros vigilantes.

Con motivo de las averiguaciones realizadas al respecto por la Inspeccion Residente, se ha
realizado el acta monografica de referencia CSN//AIN/ALO/15/1044.

El dia 19 de marzo se emitieron los informes a 30 dias de los sucesoso notificables. En ellos
se realiza una descripcion cronolégica pormenorizada de lo sucedido y se documenta un
andlisis exhaustivo de la realizacién de rondas entre diciembre de 2014 y febrero de 2015
encontrandose que el problema tenia una extension tal que no se realizaban
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aproximid:;rhénte el 24% de las rondas en zona controlada y un 11% de las rondas en zona
vigilada. El informe también refiere a que las llamadas “rondas largas” se han realizado en su
totalidad. Estas rondas son las que se realizan conjuntamente a una vigilancia sobre las

puertas que estan en las ETF con el objetivo de verificar que no hay ninguna abierta.

En el ISN se afirma que “se ha llevado a cabo una extensién de condicién, analizando otras
actividades de PCl realizadas por la misma empresa contratista [...] no identificindose en
ninguno de los casos incidencias”.

Ep/él informe se identifica como causa directa del incumplimiento del apartado a) de la CLO
1.7.12.1 la omision deliberada en la realizacion de rondas de vigilancia horaria de
otecciones pasivas inoperables.

nalisis de causa raiz del incidente queda previsto para las revisiones 1 del ISN a 30 dias
una fecha prevista de finalizacion del 8 de mayo de 2015.

| informe se detallan la bateria de acciones correctoras inmediatas y diferidas que ya se
yﬁ adoptado y se concluye que “el incidente no ha tenido ningun impacto sobre la
“disponibilidad y seguridad de la planta, dado que las rondas de vigilancias de protecciones
pasivas inoperables se han estado realizando, como minimo, cada 2 horas”, ya que se tiene
evidencia de que en las rondas largas, los vigilantes entraban en Zona Controlada.

Fuera del periodo comprendido en este acta la Inspeccién Residente ha podido comprobar
que el sistema electronico de vigilancia de las puertas de ETF en las “rondas largas” no fue
instalado en las puertas correspondientes a la cota -5,000 del edificio auxiliar, que dicho
sistema electrénico se quita de servicio durante las recargas y que existen algunas anomalias
adicionales en la realizacién de rondas que habian sido documentadas en el apartado de
“observaciones” de las hojas de registro de las vigilancias. Ninguna de estas circunstancias
esta recogida en el ISN a 30 dias.

Sucesos notificables ISN-1-14/002 e ISN-1-14/003 a 30 dias (revision 1):

E! dia 23 de febrero de 2015 el titular emitié la revisién 1 de los sucesos notificables ISN-i-
14/002 e ISN-11-14/003 del dia 18 de febrero de 2014 por un arranque automatico de la
ventilacién de emergencia de Sala de Control.

En esta revision del informe del ISN se identifican como causas raices del mismo que las
medidas compensatorias para el montaje del andamio que generd los picos espurios en la
sefial del medidor de radiacion fueron insuficientes, que la diferencia entre el fondo (valor
real) del monitor y su valor real es muy pequefia y que el personal que realizaba los trabajos
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no cumplié con la expectativa de no no apoyarse en componentes no previstos para ello
(bandejas y cables).

Derivado de este analisis de causa raiz se establecen dos acciones correctivas adicionales de
solicitar un cambio de ETF para mantener una diferencia entre el valor de fondo y el punto
de tarado de actuacion del monitor y comunicar a la organizacién responsable la necesidad
de valorar acciones compensatorias a corto plazo hasta la adopcidon de acciones definitivas
para solucionar la causa raiz. Estas acciones quedan recogidas en la No Conformidad NC-AL-
14/3267. La accién de solicitar el cambio de las ETF se encuentra en el momento de
lizacion de este acta abierta con fecha prevista de cierre del 4 de febrero de 2016.

V-257 Control de accesos a zona controlada

speccidn ha realizado las siguientes comprobaciones de medida de tasas de dosis en
iculos y en tuberias verificando que no habia discrepancias entre la sefializacion existente
as medidas realizadas por la inspeccién:

- 18.2.2015. Edificio Auxiliar, Cota: +7,000, Cubiculo: A-25
- Tasa de dosis en punto caliente: 148 uSv/h

- 26.11.2014. Edificio Auxiliar, Cota: -5,000, cubiculo bombas de componentes.
- Punto caliente correctamente sefializado. Tasa de dosis: 118 uSv/h.

- 26.11.2014. Edificio Auxiliar, Cota: -5,000, cubiculo: 15-19.

- Punto caliente correctamente sefializado. Tasa de dosis: 105 pSv/h.

DESVIACIONES
-Andamio con ruedas sin anclar e impidiendo acceso a valvula SF2-523.
-Acopio no controlado de material en edificio de combustible de Unidad-I1.

-Material de trabajo abandonado (herramientas, plasticos, cables, trozo de tuberia) durante
descanso de trabajos de preparacién de corte de tramo de tuberia con poro de SW al 4DG.

-Instalacién de alimentacién eléctrica de bombas sumergibles 50 y 52 de drenaje del tanel
de servicios esenciales que podria verse afectada por el agua.
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-Valvula SW1-506 de interconexion de bomba comin y bomba 1B que se encontraba
enclavada contrariamente a lo indicado en plano.

-Colilla en vigueta de edificio auxiliar.
-No separacidn fisica entre cubiculos de bombas de carga comdn y tren A.
-Puerta de acceso a sala de control incorrectamente cerrada.

-Botes de pintura abandonados detras del panel de parada alternativo sin trabajadores a la
vista en edificio de salvaguardias de la unidad 1.

-Incumplimiento de los “requisitos de montaje” de la alteracidon temporal de planta ATP-
AL2-507 a la bomba diésel de PCl en la que se fija un limite méximo de 7 dias para tener
instalada la lamada alternativa B.

Con el fin de que quede constancia de cuanto antecede y a los efectos que sefiala la Ley
15/1980 de creacién del Consejo de Seguridad Nuclear, la Ley 25/1964 sobre Energia
Nuclear, el Reglamento de Instalaciones Nucleares y Radiactivas y el Reglamento de
Proteccidn Sanitaria contra las Radiaciones lonizantes, asi como la autorizacion referida, se
levanta y suscribe la presente acta por duplicado en Almaraz a 15 de mayo de 2015.

e
2 ;/
Z <=/

\\dn, OF

Fdo: Fdo:

INSPECTOR INSPECTOR

TRAMITE.- En cumplimiento con lo dispuesto en el articulo 45 del Reglamento de
Instalaciones Nucleares y Radiactivas citado, se invita a un representante autorizado de C.N.
Almaraz para que con su firma, lugar y fecha, manifieste su conformidad o reparos al
contenido del acta.

CONFORME, con los comentarios que se adjuntan.

i 015 .
Madrid, 27 de mayo de 2 Directora de Sequridad y Calidad
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALO0/15/1047
Comentarios

Comentario general:

Respecto de las advertencias contenidas en la carta de transmision, asi como en el acta de
inspeccion sobre la posible publicacion de la misma o partes de ella, se desea hacer constar que
toda la documentacidén mencionada y aportada durante la inspeccion tiene caracter confidencial,
afecta a secretos comerciales y ademas esta protegida por normas de propiedad industrial e
intelectual por lo que no habra de ser en ningin caso publicada, ni atin a peticion de terceros.

Ademas, dicha documentacion se entrega unicamente para los fines de la Inspeccion.

[gualmente, tampoco habran de ser publicados los datos personales de ninguno de los
representantes de la instalacion que intervinieron en la inspeccion.

Hoja ldel!



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALO0/15/1047
Comentatios

Hoja 4 de 22, cuarto parrafo:

Dice el Acta:

“- Cota +7,300, cubiculo: FH-7. Andamio con ruedas sin anclar dificultando el acceso a vdlvula
SF2-323, valvula de aspiracion del sistema de purificacion anterior a enfriadores de SF. Fsta
valvula aparece en la instruccion OP2-14-39 como parte de la maniobra de refrigeracion de
emergencia de la piscina de combustible con agua de DW (agua desmineralizada). El andamio
tenia una etiqueta de anomalia en la que se referencia la PT 1032405 de 26 de noviembre 2014
de instalacion de anclajes de equipos. También se encontro carros con ruedas y equipo diverso

”

acopiado por el suelo de la sala.”.

Comentario:

Donde dice valvula SF2-323, deberia decir valvula SF2-532.
La estructura ya no se utiliza, por lo que se ha emitido la STA 1046621 para su desmontaje.

Adicionalmente, se ha creado un equipo de trabajo multidisciplinar de expertos para mejorar la
gestion y control del montaje de andamios, encontrandose actualmente en revision el
procedimiento MMX-MN-05.04 «Instalacion, inspeccion y control de andamios», entre otras
medidas.

Hoja 2 de 11



ACTA‘DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Hoja 6 de 22, segundo parrafo:

Dice el Acta;

“El dia 26 de febrero de 2015 la inspeccion comprobo que los cubiculos de la bomba de carga
comun y de la bomba de carga A se encuentran comunicados por huecos en la pared de
separacion de los cubiculos. La inspeccion consulto al titular como se garantiza la
independencia de trenes en caso de que la bomba comin se encuentre alineada en lugar de la
bomba B. El titular manifesté que “en este drea se encuentran las bombas de carga 1 y 3 y las
vdlvulas de recirculacion de bombas de carga, por lo que un fuego en esta drea podria dejar
indisponibles las bombas de carga de tren A y comun, pero se dispone de la bomba de carga de
tren B, por lo tanto, se cumple la funcion. Ademds la bomba de carga compartida se encuentra
en una zona de fuego separada del resto (SA-01-06) y sus cables asociados tnicamente se
encuentran en dicha zona. Por otra parte, los cables de la bomba de carga de tren A no pasan
por esta zona SA-01-06".

Comentario;

Tal y como se comunicéd a la Inspeccidn residente, la aplicacion de la normativa, tanto la
actualmente vigente (ver parrafo adjunto del NEI-00-01 Rev. 2) como anteriores, no requiere la
consideracion de la indisponibilidad de equipos de parada segura, por lo que en el analisis de
parada segura en caso de incendios de C. N. Almaraz no se ha postulado la posibilidad de que la
bomba de carga 2 esté indisponible, estando alineada la bomba comin por tren B.

“3.2.]1 CRITERIA/ASSUMPTIONS

Consider the following criteria and assumptions when identifying equipment necessary (o
perform the required safe shutdown functions:

3.2.1.3 Assume that all components, including manual valves, are in their normal position as
shown on P&IDs or in the plant operating procedures, that there are no LCOs in effect, that the
Unit is operating at 100% power and that no equipment has been taken out of service for
mainfenance.”

Esta situacion es andloga en cualquier otro sistema requerido para la parada segura con trenes
redundantes, ya que si se postulase la posibilidad de que un tren estuviese en mantenimiento y se
produjese un incendio en el otro tren no se podria cumplir con los criterios de parada segura.

Aun asi se ha procedido a analizar el potencial impacto que tendria la situacidn planteada por la
Inspeccion Residente, esto es, bomba de carga 2 indisponible, estando alineada la bomba comun
por tren B.

Para ello se ha partido del andlisis del histérico de mantenimientos desde 1995.

Solo se han tenido en cuenta aquellos mantenimientos de la bomba CS1/2-CSAPCHA-02 con
una duracién superior a 72 horas, ya que si la duracién fuese menor a este tiempo, la
disponibilidad de la bomba de carga CS1/2-CSAPCHA-03 no difiere de cualquier otro sistema
de parada segura a la hora de realizar un mantenimiento, la unica diferencia es entrar o no en la
CLO de ETF, pero no la forma de proceder.

Hoja3dell



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Con estos datos se obtiene que el tiempo que la bomba de carga comun ha permanecido
sustituyendo a la bomba de carga de tren B por periodos superiores a las 72 horas es del 0,904%
en Unidad 1 y del 1,306% en Unidad 2.

Adicionalmente, para determinar el riesgo de que la situacion planteada se pueda producir, es
necesario que se produzca un incendio y que no se pueda extinguir con los sisternas disponibles
en la zona.

Asumiendo que st no se puede extinguir el incendio e independientemente de su localizacién se
veran afectadas con probabilidad 1 las bombas CS1/2-CSAPCHA-01 y CS1/2-CSAPCHA-03, la
probabilidad de que se produzca la situacion planteada por la IR es inferior a SE-7 en cada
unidad.

Hay que destacar que esta probabilidad es la de que se produzca un incendio estando la bomba
de carga CS1/2-CSAPCHA-(02 en mantenimiento y no se pueda extinguir, pero no implica dafio

al combustible (afectaria al control de nivel del presionador y a la pérdida de la capacidad de
Feed&Bleed) ni incapacidad para llevar la central a parada segura.

Se hace entrega del analisis completo a la Inspeccion Residente.

Hoja 4de 11



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALG/15/1047
Comentarios

Hoja 6 de 22, cuarto parrafo:

Dice el Acta:

“El dia 4 de marzo de 2015 la inspeccion encontré que la puerta exterior de acceso a sala de
control de la unidad 1 se encontraba abierta apoyada en el resbalon. Al entrar en sala de
control la inspeccidn la cerrd y al salir 10 minutos después se encontraba abierta en la misma
posicion. La inspeccion comprobo que dejandola caer no cerraba. La inspeccion volvio a pasar
posteriormente por la zona y pasaron varios trabajadores y no se percataron que de que no

]

quedaba correctamente cerrada. El titular procedio a resolver la incidencia en la puerta.”.

Comentario:

Se ha emitido en SEA la No Conformidad NC-AL-15/1481 en relacidn con este asunto, en el que
en el campo evaluacion se indica que con fecha 06/03/2015 se emitio OTNP 1044653 de caracter
inmediata a Seguridad Fisica para ajustar muelle de cierre.

Hoja 5 de 11
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Comentarios

Hoja 11 de 22, primer parrafo:

Dice el Acta:

“A fecha de realizacion del acta y desde el 14 de abril el titular tiene asignado a su barra y
declarado operable el diésel 2DG tras realizacion de un CSNC Extraordinario para aprobar la
“Guia de pruebas post-mantenimiento sobre 2D tras sustitucion del actuador del regulador de
velocidad e informe de evaluacion de las mismas "’ en la que se justifica que los resultados de las
pruebas realizadas sobre el 2DG permiten su declaracion de operabilidad. Las pruebas
realizadas incluyeron una prueba de 4 horas al 100% de potencia, una de 15 minutos al 110%
de potencia y un rechazo de carga al 100%. .

Comentario:

El Generador Diesel 2DG se declara operable tras la realizacion de las pruebas que marca la
GUIA-AL-039 “Guia de Pruebas Post Mantenimiento en Operacion tras sustitucion actuador
regulador de velocidad modelo EGB-35P”. Esta Guia Ginicamente recoge las pruebas a realizar
tras la sustituciéon de actuador del regulador. En el documento SE-15/001 se recoge la evaluacion
de los resultados de las pruebas post mantenimiento, verificandose que se cumplen los criterios
de aceptacion marcados en la GUIA-AL-039. Entonces es cuando se procede a declarar el diesel
operable.

Hoja6de 1]



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Hoja 15 de 22, segundo parrafo:

Dice el Acta;

“En todas las revisiones se han considerado vdlidas las conclusiones de la Evaluacion de
Operabilidad de la revision 0.”

Comentario:

Se ha dado validez a la Evaluacion de Operabilidad de la revision 0 porque, en todos los casos, el
espesor medido estaba comprendido entre ¢l minimo de disefio y el minimo admisible.

En respuesta a la carta CSN-ATA-001330 “C.N, Almaraz. Plan de accidn relativo a la presencia
de ferro-bacterias en el agua de servicios esenciales (ESW)”, se esta realizando un andlisis sobre
el estado del ESW en relacion con el fenémeno de corrosion microbiologica (MIC), que sera
enviado al CSN.

Hoja 7 de 11



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/ALO/15/1047
Comentarios

Hoja 15 de 22, tercer parrafo:

Dice el Acta;

“El dia 13.3.2015 se abrieron respectivamente en ambas unidades las condiciones anomalas
CA-ALI-15/001 y CA-AL2-15/002 sobre el modelo de cdlculo de espesor de corrosion de vaina
de los elementos combustibles al haber recibido una comunicacion del CSN que identifica que el
actual modelo de corrosion produce resultados no conservadores. Se abren acciones para
calcular el espesor de corrosion del ciclo actual (prevista para el 17 de abril) y para ciclos
posteriores.”

Comentario:

El 11 de Marzo de 2015 se recibio la carta CSN-ATA-001316 “Nuevo limite de disefio
provisional para el espesor de corrosién de vaina en C.N. Almaraz”, en la que se solicitaba que,
hasta no completar la evaluaciéon del nuevo modelo de corrosion, la central podra verificar el
cumplimiento con el limite de seguridad correspondiente a las 600 ppm de concentracién
maxima de hidrégeno en la vaina de combustible.

Mediante carta ATA-CSN-0010807, CNAT ha comunicado al CSN el cumplimiento del nuevo
limite de disefio provisional para el espesor de corrosiéon de vaina de los ciclos en operacién
tanto en la Unidad I (ciclo 24) como en la Unidad II (ciclo 22). Asimismo, para el ciclo 23 de
Unidad II también se cumple con el limite de hidruracidn establecido.

Hoja 8 de 11



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Hoja 16 de 22, segundo v tercer parrafos:

Dice el Acta;

“Realizacion de procedimiento para bajar la temperatura media del RCS

El dia 29.01.2015 Ia inspeccion asistié en sala de control a la realizacion del procedimiento
OP2-PT-22 “Prueba de operacion al 100% de potencia a temperatura media mediana reducida
de 307,3°C", con el objetivo de tomar datos para comprobar la estabilidad de la planta al
reducir la Tm de 307,9°C a 307,3°C. El titular ha realizado estudios en los que ha comprobado
gue si se reduce la Tm, se consigue reducir la corrosion en la parte superior del combustible
(zona del combustible mds afectada por este fenémeno). Una vez finalizada la toma de datos se
recuperaron las condiciones iniciales (Tm = 307,9°C).

El titular estd plantedndose la opcion de operar en ambas unidades en proximos ciclos a
307,3°C.”

Comentario:

En la préxima recarga de Unidad II (R222), estd programada la implantacion de la 2-MDR-3323-
00/01 para reduccion de la temperatura media del primario de 307,9 °C a 3073 °C.

Hoja 9 de 11



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Hoja 17 de 22, primero a quinto parrafos:

Dice el Acta:

“Bomba dié¢sel de contraincendios

El dia 27 de enero se declaro inoperable la bomba diésel del PCI FPX-PP-03 para su
desmontaje v cualificacion sismica con un tiempo previsto de inoperabilidad de unas seis
semanas. Para cumplir con lo establecido en la ETF 3.7.11.1 que pide establecer en el plazo de
7 dias un suministro de agua de reserva independiente de las bombas eléctricas de PCI el
fitular comenzd la implementacion de la alteracion temporal de planta ATP-AL2-507 para
utilizacion de la bomba portdtil MD-X-PP-63B en la estructura de toma de Servicios Esenciales.
En esta alteracion temporal se describe un alineamiento de las mangueras de conexion que se
ha calculado que proporcionaria el mismo caudal a la misma presion en el anillo de PCI del
exigido en el requisito de vigilancia de la bomba (615 m3/h a 6,4 kg/cm2 de presion). Debido a
que esta configuracion requeria de modificaciones, el dia 27 se realizé una instalacion
provisional de las mangueras de conexion de esta bomba portdtil con el anillo diferente a la del
cdlculo. El dia 4 (8 dias después de la inoperabilidad de la bomba FPX-PP-03) se completo el
alineamiento de las mangueras indicado en la Alteracion Temporal.

La bomba temporal difiere de las caracteristicas de la bomba diésel de PCI original en lo
siguiente:

-Su arranque rno es automatico y requiere de maniobras locales de alineamiento v ajuste de los
caudales de las distintas conexiones.

-La bomba no puede inyectar al anillo de PCI si este estd inicialmente presurizado por lo que
para poder alinearla en un caso real seria necesaria previamente su despresurizacion.

-Por esta razdn no se ha realizado una prueba funcional de la bomba portadtil. En su lugar, dos
veces por semana se comprobaba que la bomba proporciona un caudal en recirculacion de 450
m3/h”

Comentario:

La interpretacion de la ETF 3.7.11.1 en la sustitucion de la bomba diésel de PCI, es que al
declarar la bomba inoperable y entrar en la ACCION, el objetivo de las dos acciones de la
C.L.0. 3.7.11.1 es establecer medidas compensatorias por tener inoperable la bomba.

Por ello estas acciones tratan de establecer sistemas de agua de extincién de apoyo y de bomba
de reserva sin definirlos exactamente, no exigiendo que la bomba de sustitucion tenga los
mismos requisitos que la bomba sustituida y por tanto se entiende que se ha cumplido en todo
momento con el apartado ACCION de 1a C.L.O. 3.7.11.1.

Hoja 10 de i1



ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL0/15/1047
Comentarios

Hoja 20 de 22, cuarto parrafo:

Dice el Acta:

“El andlisis de causa raiz del incidente queda previsto para las revisiones 1 del ISN a 30 dias
con una fecha prevista de finalizacion del 8 de mayo de 2015.”

Comentario:

Tras la ampliacion de la extension de condicion, se ha emitido una revision 1 de ambos sucesos
notificables, habiéndose editado el Informe de causa raiz OE-15/011 con fecha 29 de mayo.

Hoja Il de Il
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DILIGENCIA

En relacién con los comentarios formulados en el “TRAMITE” del acta de inspeccién
CSN/AIN/ALO/15/1047, correspondiente a la inspeccidn realizada en la Central Nuclear
de Almaraz a lo largo de! primer trimestre de 2015, los inspectores que la suscriben
declaran:

Comentario general:
El comentario no afecta al contenido del acta.

‘Noja 4 de 22, cuarto parrafo:
acepta el comentario en relacion a la identificaciéon de la valvula afectada que
odifica el contenido del acta.

5/ resto del comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 6 de 22, segundo parrafo:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 6 de 22, cuarto parrafo:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 11 de 22, primer parrafo:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 15 de 22, segundo parrafo:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 15 de 22, tercer parrafo:
Et comentario no afecta al contenido del acta.
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Hoja 16 de 22, segundo y tercer parrafos:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 17 de 22, primero a quinto:
E!l comentario no afecta al contenido del acta.

Hoja 20 de 22, cuarto parrafo:
El comentario no afecta al contenido del acta.

Almaraz, 30 de junio de 2015
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