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circular informativa

Objeto del documento

El objetivo fundamental de esta circular es servir de guia a los operadores de transporte
de material radiactivo: expedidores, transportistas, etc., y a los diferentes organismos
con competencias en ese ambito, a fin de disminuir la confusién que puede generar el
proximo periodo de cambio de los reglamentos aplicables.

El documento incluye informacién sobre el calendario de entrada en vigor de los dife-
rentes reglamentos en el ambito internacional y sobre cambios fundamentales que se
introducen para la materia radiactiva. Ademas, recoge recomendaciones para facilitar el
cumplimiento y la aplicacién de los reglamentos y para evitar situaciones de inseguri-
dad derivadas de la confusiéon que pueda darse durante este periodo.

Este documento no tiene ningln caracter regulador, sino exclusivamente recomendato-
rio e informativo.
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Introduccion

Las reglamentaciones aplicables en Espafia al transporte de mercancias peligrosas son
el ADR en carretera, el RID en el transporte por ferrocarril, el cédigo IMDG en el modo
maritimo y las Instrucciones Técnicas de la OACI en el modo aéreo.

Todas esas reglamentaciones basan los requisitos aplicables a la materia radiactiva
(clase 7 de las mercancias peligrosas) en el Reglamento para el Transporte Seguro de
Material Radiactivo del OIEA. La ediciéon de 1985 (enmendada en 1990) de este docu-
mento, denominada Safety Series n° 6 (SS-6), es en la que se han basado los regla-
mentos hasta ahora vigentes.

En 1996, el OIEA publicé una nueva edicién de su reglamento que pasé a denominarse
ST-1. Posteriormente, en el afio 2000 se han corregido algunas erratas detectadas en la
version inglesa de la ST-1 y el documento corregido ha sido publicado con la nueva deno-
minacion TS-R-1 (la versién espafiola corregida auin esta en vias de ser publicada y por
tanto contintia manteniendo la denominacién ST-1, por ello, a lo largo de este documento
cuando nos refiramos a los nuevos requisitos los identificaremos como ST-1/TS-R-1).

La nueva edicion del reglamento del OIEA incluye modificaciones significativas frente a
la edicién anterior y van a ser introducidas a lo largo de 2001 en las nuevas ediciones
de los reglamentos de los diferentes modos de transporte.

Por haber modificaciones importantes, se considerd esencial la entrada en vigor simul-
tanea de las nuevas ediciones de los reglamentos internacionales en los cuatro modos
de transporte y por ello se traté de que a nivel mundial se adoptaran los nuevos requisi-
tos el 1 de enero de 2001.

Sin embargo, finalmente no ha sido posible esa adopcién simultéanea y los cuatro regla-
mentos seran publicados en el &mbito internacional en diferentes fechas a lo largo del
afio 2001. Ademas, algunos de los reglamentos definen periodos transitorios, en los
que podran convivir los requisitos antiguos (SS-6) con los nuevos (ST-1/TS-R-1).

Por otra parte, el hecho de que cada reglamento sea publicado a nivel internacional en
una determinada fecha a lo largo de 2001, no significa que entren en vigor en todos los
paises firmantes en esa misma fecha. Por ejemplo, en Espafia la entrada en vigor efec-
tiva no se producira hasta que el texto de los reglamentos sea publicado en el Boletin
Oficial del Estado.

Por tanto, la publicaciéon no simultdnea de los nuevos reglamentos y la existencia de
periodos transitorios para su aplicacion puede complicar el transporte de material
radiactivo que involucre varios modos de transporte y las expediciones a través de dife-
rentes paises.
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1. Entrada en vigor de la reglamentacion

A lo largo de 2001, los organismos internacionales iran publicando las nuevas ediciones
de los reglamentos correspondientes a los modos maritimo, aéreo, carretera y ferrocarril.
La figura 1 muestra este proceso, sefialando en qué periodos son de aplicacién los anti-
guos requisitos del reglamento del OIEA (se indica: SS-6) y aquellos en los que ya
podrian empezar a aplicarse los nuevos (se indica: ST-1/ TS-R-1).

En algunos de los reglamentos existen periodos transitorios, en los que estara permitido
que se sigan aplicando los antiguos requisitos (SS-6). Con ello se trata de facilitar que
los diferentes paises adheridos a los reglamentos vayan incorporandolos en ese periodo
a su ambito nacional. Por tanto, durante esos periodos conviviran, en el ambito interna-
cional en el que se apliquen los reglamentos, los requisitos antiguos (SS-6) y los nuevos
(ST-1/ TS-R-1). Esto se indica en la grafica como: SS-6 6 ST-1/TS-R-1.

En el caso del transporte terrestre (carretera y ferrocarril) y en el maritimo existen perio-
dos transitorios; sin embargo en el transporte aéreo no los hay y en consecuencia se
pasara de los antiguos requisitos (SS-6) a los nuevos (ST-1/TS-R-1) directamente el 1
de julio de 2001.

No obstante, podria darse el caso de que determinados paises no consiguieran poner en
vigor los reglamentos a nivel nacional en los plazos definidos por los periodos transito-
rios. Debe considerarse que los reglamentos, originalmente en inglés o en francés, han
de ser traducidos a los diferentes idiomas de los paises adheridos a los acuerdos y que
después cada pais tiene su particular procedimiento interno para la incorporacién del
reglamento internacional a su legislacién nacional.

1/1/2001 1/7/2001 1/1/2002 /1 1/1/2003
IMDG  Periodo transitgrio (SS-6 6 ST-1/TS-R-1) IMDG (ST-1/TS-R-1)
0ACI (SS-6)

ADR/RID Periodo transitorio Clase 7

ADR/RID (SS-6) (85-6 6 ST-1/TS-R-1)

ADR/RID (ST-1/TS-R-1)

ADR/RID Periodo transitorio para el resto de mercancias peligrosas

1/1/2001 1/7/2001 1/1/2002 Iz 1/1/2003

IMDG: Reglamentacion por via maritima ADR: Reglamentacion por carretera

OACI: Reglamentacion por via aérea RID: Reglamentacién por ferrocarril

Figura 1.- Diagrama de publicacién de la nueva reglamentacién en el ambito internacional.
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En Espafia posiblemente el reglamento maritimo (IMDG) si se ponga en vigor durante el
periodo transitorio de 12 meses.

Sin embargo, en el caso del ADR y del RID, en principio, pueden existir dificultades
para la puesta en vigor de los nuevos requisitos aplicables a la materia radiactiva en el
periodo transitorio de tan solo seis meses a partir del 1 de julio de 2001. Este hecho
apenas tendra impacto en el transporte por ferrocarril, pues practicamente no se mueve
material radiactivo por este medio en Espafia. Si pueden existir problemas en los movi-
mientos por carretera desde o hacia nuestro pais, si bien sélo se veran afectados un
ndmero muy reducido de transportes y por tanto de expedidores.

Otra cuestion fundamental a analizar es como afectara esta situacion a los transportes
multimodales, es decir que se realizan por varias vias de transporte.

Si analizamos la figura 1, para el caso mas frecuente en Espafia -que el material radiacti-
Vo entra por via aérea y luego se transporta por carretera hasta su destino final- se observa
que entre el 1 de julio y el 31 de diciembre de 2001 ya existiran bultos preparados para
el transporte aéreo que se ajusten a los nuevos requisitos (ST-1/TS-R-1), mientras que
nuestra reglamentacion de carretera probablemente aln requerira los antiguos (SS-6).

Para tal caso, el ADR dispone de un mecanismo que puede solventar el problema. En efec-
to, el ADR prevé la posibilidad de que haya divergencia entre los requisitos de la reglamen-
tacién aérea con la de carretera y en uno de sus apartados, , establece
que todo bulto que cumpla con la reglamentacion aérea y que vaya a ser transportado des-
pués por carretera debe ser aceptado en esta Ultima via. Para el caso contrario: primero
transporte por carretera y después traslado aéreo, el ADR también establece que el bulto ha
de ser preparado para cumplir con lo reglamentado en la via aérea.

También para el transporte multimodal maritimo/carretera, el ADR prevé el mismo pro-
cedimiento. Y aunque el transporte por ferrocarril de material radiactivo apenas se da
en Espafia, cabe decir que el RID define exactamente el mismo procedimiento que el
ADR para estas situaciones.

Por tanto, de una manera simplista se puede decir que los requisitos de la reglamenta-
cion aérea y de la maritima tienen frente a la terrestre una jerarquia superior en un
transporte multimodal.

(*) Se hace notar que debido a que el ADR va a cambiar de estructura, la numeracion de este marginal cam-
biara en la edicién que se publique el 1 de julio de 2001. De acuerdo a los borradores existentes en el
momento de la elaboracién de este documento el contenido del actual marginal 2007 pasaria a recogerse en
el de la nueva edicion. No obstante, para evitar confusiones, a lo largo del presente documen-
to se le nombrara siempre como marginal 2007.
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2. Cambios en los requisitos aplicables a la materia
radiactiva

No es objeto de este apartado la relacién exhaustiva de los cambios que introduce la
ST-1/TS-R-1 y su andlisis en detalle, sino sefialar aquellos cambios més susceptibles de
provocar algun tipo de confusién en los usuarios de la reglamentacién durante el perio-
do de transformacién de los requisitos. No obstante, también se indicaran otros cam-
bios que se consideran fundamentales.

Existen otros documentos que analizan en detalle los cambios, como el TECDOC n° 1194
del OIEA denominado Transitioning arrangements between the 1985 (as amended 1990)
and 1996 editions of the transport regulations. Este documento puede ser consultado en
la pagina web del OIEA: http://www.iaea.org/ns/rasanet/programme/radiationsafety/transport

safety/adoptionoftransportregs.htm

También pueden consultarse los articulos titulados Futura reglamentacion del transporte
de material radiactivoy Futura reglamentacion de transporte de material radiactivo en
embalajes exceptuados, industriales y tipo A, publicados en el nimero 15 (Il Trimestre
2000) y nimero 19 (Il Trimestre 2001) de la revista del Consejo de Seguridad Nuclear.

En el anexo Il se incluyen dos tablas extraidas del citado TECDOC del OIEA, que mues-
tran la correspondencia entre los péarrafos de la edicién del reglamento del OIEA de
1985 (enmendada en 1990) y la edicion de 1996, y que pueden ser de utilidad.

2.1. Cambios a tener especialmente en cuenta durante el periodo
de transformacion de la reglamentacion

1. Cambios en los valores de exencion. De 70 Bg/g como valor Ginico se pasa a un
valor de exencion para cada radionucléido, que se expresa tanto en actividad
especifica (Bg/g), como en actividad total por remesa (Bq).

2. Cambios en los valores A: y A2 de numerosos radionucléidos. En general no supo-
nen variaciones muy significativas. En el TECDOC n° 1194 del OIEA se incluye
una tabla comparativa completa entre los valores antiguos y los nuevos.

Este cambio no sélo afecta a la actividad maxima que puede contener un bulto
tipo A, sino a muchos otros requisitos en los que A: y A2 son valores de referen-
cia, tales como:

+La definicién de contenidos de los bultos exceptuados e industriales.

*Los limites de actividad por vehiculo para materiales de baja actividad especifica
(BAE) y objetos contaminados en superficie (OCS).

3. Revision de los (nuimeros de Naciones Unidas) y de las correspon-
dientes identificaciones de materia. Este cambio es muy significativo en cuanto
al reconocimiento rapido en una emergencia del material que se transporta, por
lo que debe ser considerado especialmente por los grupos de intervencién en
emergencias. En el anexo | se incluye una tabla comparativa entre los antiguos
ndmeros y los nuevos.

circular informativa
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4, Segregacién del concepto de indice de transporte en dos: el
que informara del riesgo de irradiacion y el
que informara del riesgo de criticidad. Consecuencias importan-
tes relacionadas con este cambio:

*Los bultos con materiales fisionables tendran ambos indices, lo que se indicara
en la documentaciéon de acompafiamiento y en las sefializaciones de los bultos.

«El limite de la suma de los IT y el limite de la suma de los ISC no sera necesa-
riamente el mismo.

*Ya s6lo existira el requerimiento de separacion entre grupos de bultos en funcién
del ISC y no del IT.

5. Equiparacién de los limites de contaminacion superficial para todos los tipos de
bultos.

6. Ampliacién de los requisitos de marcado externo para los bultos en los siguientes
aspectos:

*Para todos los bultos: la identificacion del remitente o destinatario, o de ambos,
y el nimero UN.

+Para todos los bultos, salvo los exceptuados: junto al ndmero UN el nombre
correspondiente de expedicion (identificacion de la materia).

«Para bultos industriales: la indicacién del tipo de bulto; el cédigo VRI (cédigo
internacional de matriculas de vehiculos) y el nombre del fabricante.

*Para bultos tipo A: el cédigo VRI (cédigo internacional de matriculas de vehicu-
los) y el nombre del fabricante.

7. Nueva sefalizacién para bultos de material fisionable. Esta indicara el I1SC (indice
de seguridad sobre la criticidad). Se representa en la figura 2.

Y

8
%
A

Sustancias
fisionables

indice de seguridad con
respecto a la criticidad

Figura 2. Nueva sefializacion para bultos con material fisionable
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8. Posibilidad de reducir hasta 100 mm de lado los rétulos informativos del riesgo
de la mercancia peligrosa en vehiculos que no tengan suficiente espacio para
fijar los estandar de 250 mm.

2.2. Otros cambios fundamentales en las nuevas ediciones de los
reglamentos

a. Expedidores y transportistas deberan desarrollar un programa de proteccion radio-
légica, que recogera procedimientos de proteccion radiolégica y programas de for-
macién de los trabajadores.

b. Aparece el Material de Baja Dispersabilidad (MBD) en el transporte aéreo.
c. Aparece el bulto tipo C para el transporte de altas actividades por via aérea.
d. Se definen requisitos especificos para los bultos de hexafluoruro de uranio.

e. No hay modificaciones de los requisitos de aprobacion y notificacion para los
materiales y tipos de bultos ya existentes. Unicamente se amplian con los relativos
al nuevo tipo de material (MBD), al nuevo tipo de bulto (tipo C) y a los bultos con
hexafluoruro de uranio. No obstante relacionado con este punto es destacable:

*Para la aprobacion para el transporte aéreo de los bultos de materiales fisiona-
bles debera demostrarse que se mantiene la subcriticidad tras los ensayos defini-
dos para el nuevo bulto de tipo C.

*Los bultos de hexafluoruro de uranio que no cumplan determinadas condiciones
que define el reglamento del OIEA estaran sujetos a aprobacién multilateral a
partir del 31 de diciembre de 2000 (%)

+Se definen periodos transitorios para los bultos y materiales que hayan sido apro-
bados o ensayados de acuerdo a ediciones anteriores del reglamento del OIEA (*)

(*) Es muy importante tener en cuenta que las fechas que indica el reglamento del OIEA no tienen porqué
mantenerse al ser trasladadas a los reglamentos internacionales (IMDG, ADR, RID, OACI) o que pueden verse
afectadas por los periodos transitorios generales que estos reglamentos definan.

Por ejemplo, en el caso de la aprobacién multilateral de determinados bultos de hexafluoruro de uranio, el
codigo IMDG mantendra la misma fecha que el OIEA, pero se puede ver afectada por el periodo transitorio de
un afio que da este reglamento a partir del 1 de enero de 2001.

419
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En este periodo de incorporacién de los nuevos requisitos es posible que surjan proble-
mas a causa de la confusién que puede provocar, en los transportes multimodales e
internacionales, el diferente estado de modificacion de los requisitos en los diversos
reglamentos y en los distintos paises.

Hay que considerar dos grupos de problemas:

*Los derivados del desconocimiento de los nuevos requisitos en un pais donde aln
estén en vigor los antiguos y los nuevos se encuentren en periodo transitorio.

*La errénea aplicacion de las nuevas disposiciones cuando aln estén vigentes las
antiguas, o bien cuando se dé el caso inverso. En principio, estas situaciones no
deberian darse en Espafia, ya que los periodos transitorios definidos en algunos
reglamentos permitiran la convivencia de antiguos y nuevos requisitos en los trans-
portes internacionales y la aplicacion de disposiciones como el marginal 2007 del
ADR o similares evitaran esa problematica en los transportes multimodales.

En consecuencia, se estima que la mayoria de los problemas que podrian darse en
Espafia serian del primer grupo. Del analisis de los potenciales problemas, se ha con-
cluido que la mayoria de los casos que pudieran darse no derivarian en situaciones
inseguras, es decir que aumenten el riesgo, sino que serian meramente formales. Sélo
alglin caso, sobre el que se advertira a continuacion, se podria considerar como un pro-
blema potencial de seguridad.

Sélo se han identificado dos sucesos que podrian derivar en situaciones de inseguridad.
Ambos podrian darse debido al desconocimiento o la mala interpretacion de ciertos
requisitos y no a un incumplimiento de los mismos.

3.1.1. Inadecuada respuesta a una emergencia debido al desconocimiento de los
nuevos nimeros UN.

El problema potencial tiene relacion con el cambio sefialado en el punto 3 del
apartado 2.1 de este documento: la revisiéon de los ndmeros UN y de las corres-
pondientes identificaciones de materia.

En muchas ocasiones ese nimero sirve a los servicios de actuaciéon inmediata en
emergencias para reconocer la materia peligrosa que contiene el bulto y posterior-
mente, siguiendo unas determinadas guias, para aplicar determinadas medidas.

Por ejemplo, podria darse el caso de que un bulto marcado con un namero UN,
de acuerdo a los nuevos requisitos, se viera involucrado en Espafia en un acci-
dente, cuando aln internamente estén en vigor los antiguos requisitos (esto es
factible en varios casos, tal y como se explicaba en el apartado 1 de este docu-
mento). Si se trata de un nuevo nimero UN y los servicios de actuacién en emer-
gencia lo desconocen podrian aplicarse medidas inadecuadas.
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3.1.2. Superacion de los limites de acumulacién de bultos con material fisiona-
ble por desconocimiento o mala interpretacion del ISC (Indice para la Seguridad
sobre la Criticidad).

El problema potencial tiene relacién con el cambio sefialado en el punto 4 del
apartado 2.1 de este documento: los bultos con materiales fisionables tendran
dos tipos de indices de transporte, el indice de Transporte (IT) propiamente
dicho, que informa del riesgo de irradiacién y el indice de Seguridad sobre la
Criticidad (ISC) que informa del riesgo de criticidad. En el caso de acumulacién
de bultos, el limite de la suma de los IT y el limite para la suma de los ISC no
sera necesariamente el mismo.

Sin embargo, de acuerdo con los requerimientos hasta ahora en vigor, el ndice
de Transporte de un bulto fisionable corresponde al mas restrictivo (es decir el
mayor) del calculado en cuanto al riesgo de irradiacién y el calculado desde el
punto de vista del riesgo de criticidad.

En el periodo de cambio de la reglamentacién podriamos encontrarnos con las
siguientes situaciones:

*Bultos con material fisionable que son transportados de acuerdo a los nuevos
requisitos (ST-1/TS-R-1), llegan a un pais donde aln se aplican los antiguos
requisitos (SS-6) o la aplicacién de los nuevos esta en periodo transitorio.

Puede que los trabajadores que los almacenen en transito o los estiben en un
medio de transporte no entiendan la nueva sefial para bultos con material fisio-
nable (figura 2), ni el valor del ISC y sélo atiendan al valor del IT sefialado en
el bulto (que sélo se refiere al riesgo de irradiacion). En tal caso podria ocurrir
gue se almacenaran o se estibaran esos bultos junto a otros de material fisiona-
ble acordes a la SS-6 y se superaran los limites de los indices totales desde el
punto de vista del riesgo de criticidad o no se separasen adecuadamente los
grupos de bultos en los que la suma de esos indices supere 50.

*Bultos con material fisionable preparados de acuerdo a la SS-6 Ilegan a un pais
donde ya se aplican los nuevos requisitos (ST-1/TS-R-1). El trabajador que los
almacene o estibe podria pensar que el valor del IT en ellos indicado sélo se
refiere al riesgo de irradiacion y no lo considere a la hora de controlar la acumu-
lacion de bultos de material fisionable.

A fin de evitar estos riesgos es recomendable que durante los periodos transito-
rios de aplicacién de los nuevos y antiguos requisitos, la acumulacién de bultos
con material fisionable se controle como a continuacién se indica:



b. Si la acumulacién se ha de hacer acorde a los nuevos requisitos (ST-1/TS-R-1),
para los bultos preparados de acuerdo a los antiguos (SS-6) se tomaré el valor
que indique su IT.

No obstante se hace notar que este problema quedaria limitado a un ndmero
muy reducido de expediciones, las de material fisionable, y en principio sera
muy dificil que llegue a darse ya que practicamente todos estos transportes se
hacen en Espafia en régimen de uso exclusivo, es decir, bajo control de un sélo
expedidor.

3.2.0tros problemas que no afectarian a la seguridad

Del resto de cambios significados en el apartado 2.1 de este documento, se ha estima-
do que ninguno daria lugar, bien por confusién, bien por incumplimiento, a un proble-
ma real de seguridad.

Por ejemplo, en el caso de los nuevos requisitos de sefializacién de bultos -salvo el
relativo a los nimeros UN y la sefial especifica de material fisionable ya tratados en el
punto anterior-, se estima que no deben dar lugar a ningln tipo de confusién, mas al
contrario, ofrecen una ampliacion de la informacién sobre la expedicion

En relacién con los limites de contaminacion superficial, los nuevos valores (ST-1/TS-R-1)
son menos restrictivos que los antiguos (SS-6) para los bultos exceptuados, ya que se ha
concluido que los nuevos valores, ain siendo mayores, no ofrecen riesgos radiolégicos. Por
lo tanto, el seguimiento de los antiguos implicaria en cualquier caso una seguridad en
exceso.

En cuanto a los nuevos valores de exencién, los hay mayores y menores de los antiguos
70 Bg/g. El incumplimiento podria ocurrir si un bulto cargado con una cantidad exenta
de acuerdo a una de las versiones de los requisitos llegara a ser transportado por un
medio o a través de un pais donde se aplicara un valor menor de exencion.

Similar problema ocurriria respecto a los valores A: y A2, de manera que un bulto carga-
do como tipo A deberia ser catalogado como tipo B al ser transportado por un medio o
en un pais donde se apliquen valores A: y A2 mas bajos.

En cualquier caso, dado que las variaciones en los valores han sido en general peque-
fias, tales situaciones implicarian riesgos muy bajos y podrian calificarse esos incumpli-
mientos durante el periodo de transicién de meramente formales.

No obstante, a fin de evitar estos casos, es importante que el expedidor ponga espe-
cial atencién durante este periodo en la planificacién de los transportes y se cerciore
previamente del estado de aplicacion de la reglamentacién en los diferentes paises por
donde vayan a transcurrir los transportes y en los diferentes medios por los que se
vayan a realizar.

circular informativa
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Considerando todo lo tratado, a continuacién se recogen algunas recomendaciones para
los operadores del transporte: expedidores, transportistas, cargadores, descargadores,
etc., asi como para las autoridades implicadas, que pueden ayudar a reducir o evitar los
problemas y las complicaciones durante este periodo de cambio de los requisitos aplica-
bles al transporte de la materia radiactiva.

*Todos los operadores deberian proceder al
que afectaran a sus actividades, con el fin de que cuando se produz-
ca la entrada en vigor de los nuevos requisitos estén adecuadamente preparados
para su cumplimiento. Es recomendable la consulta de:

-La edicion de 1996 del Reglamento para el Transporte Seguro de Material
Radiactivo del OIEA: la version inglesa TS-R-1 6 la espafiola ST-1 (en ésta aln
estd pendiente la correccién de algunas erratas).

-Los reglamentos internacionales que, bien en su estado final de publicacién o
en borrador, pueden estar disponibles en las paginas web que se citan en el
anexo IlI.

-Otros documentos de consulta que se han citado a lo largo de esta circular.

*Previamente a la entrada en vigor de las nuevas reglamentaciones las empresas
de los diversos operadores de transporte deberian dar la correspondiente

*Durante el periodo de cambio de la reglamentacion los expedidores deben poner

confirmando previa-
mente:

-El estado de aplicacion de la reglamentacién en los diferentes paises por donde
vayan a transcurrir.

-El estado de aplicacion de la reglamentacion en los diferentes medios de trans-
porte por los que se vayan a realizar.

-La necesidad de aplicar en los transportes multimodales, carretera-aéreo o
carretera-maritimo, el marginal 2007 del ADR o el marginal correspondiente de
la nueva edicion del ADR (similar recomendacién afectaria a los transportes fer-
rocarril-aéreo y ferrocarril- maritimo, por aplicacion del correspondiente margi-
nal del RID)

*En caso de duda sobre la aplicacién de determinados requisitos, los expedidores
deberian ponerse en correspondientes
para solicitar las aclaraciones oportunas.

*Los operadores del transporte afectados deben considerar el potencial problema
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de seguridad que durante este periodo se puede dar al acumular conjuntamente
bultos de material fisionable preparados segln los antiguos requisitos (SS-6) y
los nuevos (ST-1/TS-R-1). Para evitarlo, se proponen las recomendaciones reco-
gidas en el apartado 3.1.2 de este documento y deberia trasladarse la informa-
cion a los trabajadores previsiblemente afectados.

*En los periodos transitorios de aplicacién de los reglamentos IMDG, ADR y RID,
siempre que sea posible, los expedidores deberian aplicar para una (nica expe-
dicion, desde su origen a su destino, bien los antiguos requerimientos (SS-6),
bien los nuevos (ST-1/TS-R-1). No se considera adecuado la combinacién de
ambos.

*Es recomendable que el expedidor indique en los documentos de transporte la
edicién del reglamento del OIEA que se aplica en la expedicién: edicion de
1985 (enmendada en 1990) o edicién de 1996 (ST-1/TS-R-1), y cualquier acla-
racion que al respecto estime oportuna.

4.2. Recomendaciones para autoridades con competencias en el
ambito del transporte de mercancias peligrosas

+Con el fin de evitar malas interpretaciones que podrian paralizar o dificultar el
desarrollo de los transportes, el personal con responsabilidades en el control e
inspeccién de la aplicacion de requisitos relativos al transporte de material
radiactivo deberia ser informado de las particularidades del periodo de cambio
en la reglamentacion; en concreto que:

-Para los transportes internacionales, ha de considerarse la existencia de perio-
dos transitorios en los reglamentos maritimo (IMDG), de carretera (ADR) y de
ferrocarril (RID), en los que se permite seguir los antiguos o los nuevos requisi-
tos. Ver apartado 1 de este documento.

-Para los transportes multimodales en los que haya divergencias entre los regla-
mentos de los diferentes modos de transporte, ha de considerarse la existencia
de disposiciones que permiten el transporte en base a los requisitos estableci-
dos en uno de los modos. Ver apartado 1 de este documento.

*lgualmente, ese personal deberia recibir informacién sobre los cambios funda-
mentales en su &mbito de competencia.

*En especial, el personal con responsabilidad en la actuaciéon ante emergencias
con mercancias peligrosas deberia ser informado de las modificaciones que se
introducen en los nimeros UN y en las correspondientes identificaciones de
materia, a fin de evitar actuaciones inadecuadas ante emergencias que ocurran
en los periodos transitorios. Ver apartado 3.1.1. de este documento y la tabla
del anexo |.
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Tabla 1.- Correspondencia entre los numeros de pérrafo de la SS-6 y de la TS-R-1 (ST-1) del OIEA.

102

104

110

209

218

224

225

227

234

301

302

303

305

412

414

416

417

419

529

534

535

540

544

545

605

615

620

624

628

629

630

631

632

663

667

668

669

670

675

676

677

678

679

680

681

682

712

718

734

735

736

737

801

805

815

818

101 101 206 307
102 106 207 308
103 107 208 309
104 108 209 310
105 109 210 311
107 105 211 312
108 103 301 401
109 - 302 402
110 201 303 403
111 202 304 404
112 203 305 405
113 204 306 406
114 205 307 407
115 206 308 408
116 207 309 409
117 208 310 410
118 210 311 411
119 211 312 413
120 212 313 415
121 213 314 -

122 214 315 418
123 216 401 501
124 215 402 502
125 217 403 503
126 219 404 504
127 220 405 505
128 221 406 506
129 222 407 507
130 223 408 508
131 226 409 509
132 228 410 510
133 229 411 511
134 230 412 512
135 231 413 513
136 232 414 514
137 233 415 515
138 235 416 516
139 236 417 -

140 237 418 517
141 238 419 518
142 239 420 519
143 240 421 520
144 241 422 521
145 242 423 522
146 243 424 -

147 - 425 523
148 244 426 524
149 245 427 525
150 246 428 526
151 247 429 528
152 248 430 527
201 - 431 -

202 - 432 530
203 304 433 531
204 - 434 532
205 306 435 533

L44445l444..............
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[ ss6 [ TsR1 |
436 536
437 537
438 538
439 539
440 541
441 542
442 543
443 546
444 547
445 -
446 548
447 549
448 550
449 551
450 552
451 553
452 554
453 555
454 556
455 557
456 558
457 559
458 560
459 561
460 562
461 563
462 564
463 565
464 -
465 566
466 567
467 570
468 571
469 572
470 573
471 574
472 575
473 576
474 577
475 578
476 579
477 580
478 -
479 568
480 569
481 -
482 -
483 581
484 582
501 601
502 602
503 603
504 604
505 606
506 607
507 608
508 609
509 610
510 611
511 612
512 613

[ ss6  TsR1 ] [ ss6 | TSR1 |
513 614 605 704
514 616 606 704
515 617 607 705
516 618 608 706
517 619 609 707
518 621 610 708
519 622 611 709
520 623 612 710
521 625 613 711
522 626 614 713
523 627 615 714
524 633 616 715
525 634 617 716
526 635 618 717
527 636 619 719
528 637 620 720
529 638 621 721
530 639 622 722
531 640 623 723
532 641 624 724
533 642 625 725
534 643 626 726
535 644 627 727
536 645 628 728
537 646 629 729
538 647 630 730
539 648 631 731
540 649 632 732
541 650 633 733
542 656 701 802
543 651 702 803
544 652 703 804
545 653 704 806
546 654 705 807
547 655 706 808
548 656 707 809
549 - 708 810
550 657 709 811
551 658 710 812
552 659 711 813
553 660 712 814
554 661 713 816
555 662 714 817
556 664 715 819
557 665 716 820
558 666 717 821
559 671 718 822
560 672 719 823
561 - 720 824
562 671 721 825
563 - 722 826
564 - 723 827
565 - 724 828
566 - 725 829
567 - 726 830
568 673 727 831
568 674 728 832
601 701 729 833
602 702 730 834
603 703
604 704
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Tabla 2. Correspondencia entre los nimeros de parrafo de la TS-R-1 (ST-1) y de la SS-6 del OIEA.

[ TsR1 [ 556 |
- 109
- 147
- 201
- 202
- 204
- 314
- 417
- 424
- 431
- 445
- 464
- 478
- 481
- 482
- 549
- 561
- 563
- 564
- 565
- 566
- 567

101 101
102 -

103 108
104 -

105 107
106 102
107 103
108 104
109 105
110 -

201 110
202 111
203 112
204 113
205 114
206 115
207 116
208 117
209 -

210 118
211 119
212 120
213 121
214 122
215 124
216 123
217 125
218 -

219 126
220 127
221 128
222 129
223 130
224 -

225 -

226 131
227 -

[ TSR1 | ss6 | [ TsR1 | ss6 |
228 132 507 407
229 133 508 408
230 134 509 409
231 135 510 410
232 136 511 411
233 137 512 412
234 - 513 413
235 138 514 414
236 139 515 415
237 140 516 416
238 141 517 418
239 142 518 419
240 143 519 420
241 144 520 421
242 145 521 422
243 146 522 423
244 148 523 425
245 149 524 426
246 150 525 427
247 151 526 428
248 152 527 430
301 - 528 429
302 - 529 -
303 - 530 432
304 203 531 433
305 - 532 434
306 205 533 435
307 206 534 -
308 207 535 -
309 208 536 436
310 209 537 437
311 210 538 438
312 211 539 439
401 301 540 -
402 302 541 440
403 303 542 441
404 304 543 442
405 305 544 -
406 306 545 -
407 307 546 443
408 308 547 444
409 309 548 446
410 310 549 447
411 311 550 448
412 - 551 449
413 312 552 450
414 - 553 451
415 313 554 452
416 - 555 453
417 - 556 454
418 315 557 455
419 - 558 456
501 401 559 457
502 402 560 458
503 403 561 459
504 404 562 460
505 405 563 461
506 406 564 462
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[ TsR1 [ ss6 |
565 463
566 465
567 466
568 479
569 480
570 467
571 468
572 469
573 470
574 471
575 472
576 473
577 474
578 475
579 476
580 477
581 483
582 484
601 501
602 502
603 503
604 504
605 -
606 505
607 506
608 507
609 508
610 509
611 510
612 511
613 512
614 513
615 -
616 514
617 515
618 516
619 517
620 -
621 518
622 519
623 520
624 -
625 521
626 522
627 523
628 -
629 -
630 -
631 -
632 -
633 524
634 525
635 526
636 527
637 528
638 529
639 530
640 531
641 532
642 533
643 534

l
o

[ 7sR1 [ ss6 | [ TSR1 T 556 |

644 535 719 619
645 536 720 620
646 537 721 621
647 538 722 622
648 539 723 623
649 540 724 624
650 541 725 625
651 543 726 626
652 544 727 627
653 545 728 628
654 546 729 629
655 547 730 630
656 542 731 631
656 548 732 632
657 550 733 633
658 551 734 -
659 552 735 -
660 553 736 -
661 554 737 -
662 555 801 -
663 - 802 701
664 556 803 702
665 557 804 703
666 558 805 -
667 - 806 704
668 - 807 705
669 - 808 706
670 - 809 707
671 559 810 708
671 562 811 709
672 560 812 710
673 568 813 711
674 568 814 712
675 - 815 -
676 - 816 713
677 - 817 714
678 - 818 -
679 - 819 715
680 - 820 716
681 - 821 717
682 - 822 718
701 601 823 719
702 602 824 720
703 603 825 721
704 604 826 722
704 605 827 723
704 606 828 724
705 607 829 725
706 608 830 726
707 609 831 727
708 610 832 728
709 611 833 729
710 612 834 730
711 613
712 -
713 614
714 615
715 616
716 617
717 618
718 -
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Anexo 111

Paginas web de interés

+ Consejo de Seguridad Nuclear (CSN)
http://www.csn.es/

+ Organismo Internacional de Energia Atémica (OIEA)
http://www.iaea.or.at/

+ UN/ECE Transport Division (Reglamento ADR)
http://www.unece.org/trans/danger/danger.htm

« Organizacién Internacional para el Transporte por Ferrocarril (OTIF) (Reglamento RID)
http://www.otif.ch/

« Organizacion Maritima Internacional (OMI) (Cédigo IMDG)
http://www.imo.org/

+ Organizacion Internacional de Aviacién Civil (OACI) (Instrucciones Técnicas)

http://www.icao.org/
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OIEA. Organismo Internacional de Energia Atémica.

ADR. Acuerdo europeo sobre el transporte internacional de mercancias peligrosas por
carretera.

RID. Reglamento relativo al transporte internacional por ferrocarril de mercancias peli-
grosas.

Cadigo IMDG. Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas.

Instrucciones Técnicas de la OACI. Instrucciones técnicas para el transporte sin riesgo de
mercancias peligrosas por via aérea de la Organizacién Internacional de Aviacién Civil.

Periodo transitorio. Plazo de tiempo que se concede para que los diferentes paises fir-
mantes de un acuerdo o reglamentacién internacional la implanten a nivel nacional.
Durante este periodo seria posible llevar a cabo los transportes de acuerdo a los requisi-
tos de la edicién anterior de la reglamentacién o siguiendo los de la nueva. En él los
paises firmantes del acuerdo han de aceptar el paso de los transportes internacionales a
través de su territorio independientemente de si se ajustan a las disposiciones antiguas
0 a las nuevas.

Paises firmantes. Paises que deciden adherirse a un determinado acuerdo o reglamento
internacional implantandolo a nivel nacional.

Transportes multimodales. Expediciones que se efectlian utilizando méas de un modo de
transporte (maritimo, aéreo, carretera o ferrocarril).

Valores de exencion. Valores de concentracién de actividad (Bg/g) o de actividad (Bq)
del material radiactivo, por debajo de los que a su expedicién no le aplican los requisi-
tos de la reglamentacién sobre transporte de material radiactivo.

Valores A: y A- . Valores de actividad para cada radionucléido por encima de los que el
material radiactivo ha de ser transportado en un bulto que soporte condiciones de acci-
dente (bulto tipo B).



