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ACTA DE INSPECCION

’ y ’
funcionarios del Consejo de Seguridad Nuclear, acreditados como inspectores

CERTIFICAN:

Que los dias 28, 29 y 30 de octubre de 2024, se han personado en la central nuclear de
Almaraz |, emplazada en el término municipal de Almaraz (Caceres) en calidad de agentes
de la autoridad en el ejercicio de sus funciones de inspeccion y verificacion de la
seguridad nucleary la proteccién radiolégica de acuerdo a lo establecido en la legislacion
vigente respecto de la actuacion inspectora del CSN, en la instalacion dispone de
Renovacion de la Autorizacion de Explotacion concedida por Orden Ministerial del
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico con fecha veintitrés de julio
de dos mil veinte.

La Inspeccion del CSN fue recibida por los representantes de la instalacion, e igualmente
participaron en el desarrollo de la misma las personas que se relacionan en el anexo | de
esta acta de Inspeccion.

El anexo | contiene datos personales protegidos por la Ley Organica 3/2018, de 5 de
diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los derechos digitales, y en
consecuencia, este anexo no formara parte del acta publica de este expediente de
inspeccidon que se elaborara para dar debido cumplimiento a las obligaciones del CSN en
materia de transparencia y publicidad activa de sus actuaciones (articulo 15.2 RD
1440/2010).

La inspeccion tenia por objeto realizar las comprobaciones y verificaciones sobre
actividades relacionadas con Requisitos de Vigilancia (RV) y otras pruebas de sistemas
eléctricos, de instrumentacion y control y de valvulas motorizadas y neumaticas, que
constan en el orden del dia de la agenda de inspeccion, que previamente habia sido
comunicada y que figura como Anexo Il a esta acta de inspeccion.

Los representantes de la instalacion fueron advertidos previamente al inicio de la
inspeccién de que el Acta que se levante, asi como los comentarios recogidos en la
tramitacion de la misma, tendran la consideracion de documentos publicos y podran ser
publicados de oficio, 0 a instancia de cualquier persona fisica o juridica. Lo que se indico
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a los efectos de que el titular expresase qué informacion o documentacion aportada
durante la inspeccién podria no ser publicable por su caracter confidencial o restringido.

Se declard expresamente que las partes renunciaban a la grabacion de imagenes y
sonido de las actuaciones, cualquiera que sea la finalidad de la grabacién, teniendo en
cuenta que el incumplimiento podra dar lugar a la aplicacion del régimen sancionador de
la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia
de los derechos digitales.

Realizadas las advertencias formales anteriores y de la informacion a requerimiento de
la Inspeccion, asi como de las comprobaciones tanto visuales como documentales
realizadas directamente por la misma, se obtienen los resultados siguientes:

En relacibn con el seguimiento de pendientes de la inspeccion anterior
(CSN/AIN/AL1/23/1258), la Inspeccion realizd las siguientes comprobaciones:

- Estado de la PM-AL-23/153
La Inspeccion comprobd en el Estudio Final de Seguridad (EFS), Pag. 8.3.2-6 que se habia
incluido una aclaracion al hecho de que la curva de descarga considerada es la mas
restrictiva, correspondiéndose con la de la bateria de tren A.

- Estado de la accion ES-AL-23/291

El titular entreg6 los procedimientos ME1-PVM-3.3.0.05.05 rev.3, ME2-PVM-3.3.0.05.05
rev.3 y MEX-PVM-3.3.0.05.05 rev.2. La Inspeccion comprobé en los citados
procedimientos que se habia incluido una advertencia sobre que no se puede dar validez
a la prueba en caso de mas de un periodo de inactividad, de acuerdo con las
instrucciones de la normativa aplicable de no puentear mas de un vaso de la bateria
durante la prueba de capacidad modificada.

- Estado de la NC-AL-23/1395
El titular aclar6 que en los comentarios al acta anterior hubo una errata en cuanto al
nimero de la No Conformidad (NC), teniendo la NC que fue abierta realmente el nimero
NC-AL-23/1935, y no NC-AL-23/1395. El titular explicd que para resolver esta no
conformidad se habia emitido la accién correctiva AC-AL-23/279, mediante la que se
reforzé entre el personal de la seccién de Operacioén la necesidad de incluir en el formato
de las condiciones anémalas emitidas referencias directas a la no conformidad u orden
de trabajo no programado que la genera. Para ello se emitié al turno el comunicado IT-
ALO-23/01, que fue entregado a la Inspeccion. También se generd la accion AC-AL-
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23/280 para reforzar los mismos aspectos entre el personal de la Oficina Técnica de
Operacion, encargado de tramitar las condiciones anémalas.

- Estado de la tarea OPP4203

El titular explicé que habia creado una tarea de mantenimiento en el CIGE, la OPP4203,
asociada a la ejecucion del procedimiento PVM de funcionamiento de 24 horas de los
generadores diésel (GD) para verificar que al actuar los pulsadores de emergencia, tanto
desde sala de control como localmente, se produce la actuacion del relé 86 de disparo
del GD. En la base de datos de gamas del CIGE figuraba como frecuencia temporal
aplicable 1P, que el titular explicd que se realizaba una vez cada recarga pero siempre
durante el ciclo, en prerecarga.

El titular entregd copia de la OT 9589371 mediante la que se comprobd la correcta
actuacion de los pulsadores de emergencia locales y de sala de control para el GD-3
realizada en julio de 2024.

- Estado de la accion CO-AL-22/705

Con respecto a la accion CO-AL-22/705, consistente en modificar el proceso de
recuperacion de las baterias de tren descrito en los PVM, el titular explicé que en la
revision 3 de los procedimientos ME1/2-PVM-3.3.0.05.05, que fueron mostrados a la
Inspeccién, se habian modificado las tensiones limite de carga en ambos escalones
segln las recomendaciones del fabricante de las baterias, , incluidas
en la carta VS-ATA-036951, que fue entregada a la Inspeccidén. Seglin las nuevas
revisiones de los procedimientos, el primer escaléon de carga se realiza a 144 V y el
segundo a 154 V, en lugarde a 153 Vy 140V, respectivamente.

El titular indicé que dicha modificacion no se habia trasladado a los procedimientos
ME1/2-PVM-3.3.0.05.04 de prueba de servicio de las baterias, ya que actualmente no
se ejecutan, al realizarse una prueba de carga modificada que cubre lo requerido por
esta prueba tal y como permite la normativa base de licencia.

En relacién con ME1-PVM-3.3.1.12-11 revision 2, “Prueba operacional de los canales de
proteccion de contactos de campo de disparo de reactor por apertura de los interruptores
de las RCP”, la Inspeccion comprobé que dicho procedimiento da cumplimiento al RV
3.3.1.12 “prueba operacional de los canales de proteccién de contactos de campo” para
la funcion 11 “disparo de las RCP” de las ETFM 3.3.1 con una frecuencia de 18 meses.

La Inspeccién indicé que la descripcion de las condiciones iniciales del punto 5.2.1 en
las que se realizaba el procedimiento que indican que la planta esta o va a entrar en
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MODO 1, no coincidia con las de la prueba. Asi mismo, indicé erratas tipograficas en los
apartados 6.1.18/6.2.18/6.3.18.

Siguiendo las preguntas de la Inspeccion, el titular aclar6 la secuencia del procedimiento.
En la primera parte, con el interruptor extraido y en pruebas, se comprueba el disparo de
la RCP por ambos trenes M y N asociados a los trenes A y B de seguridad, cuando se
cierra el contacto del SSPS relacionado con la baja frecuencia en la barra (contacto del
relé K627) (hojas 11y 20 del ECCS 01-DE-1542). Esta Iogica tiene en serie un contacto
del relé K811. Tras la inspeccion se comprobo que este Gltimo relé podria estar asociado
con el permisivo P-7. En esta configuracion, se lleva a cabo también la comprobacion del
disparo por proteccion de sellos de la bomba desde el panel SCDR en sala de control. A
continuacion, con la configuracion del interruptor insertado, se arranca el motor de la
RCP en vacio desde sala de control y se comprueba el cierre de los contactos que dan
senal al canal | del SSPS, tren Ay tren B.

La Inspeccion preguntd sobre el procedimiento en el que se comprueba la llegada de la
senal de posicion, cierre de los contactos auxiliares del interruptor, al SSPS. El titular
indic6 que puesto que dicho contacto recibia alimentacion desde el SSPS, la
comprobacién de la apertura/cierre con senal de Vcc, confirmaba la integridad del cable
y la progresién de sefal.

La Inspeccion asistio parcialmente a la ejecucion del procedimiento ME1-PVM-3.3.1.12-
11 para la RCP-3 desde la barra 1A5 (interruptor en cabina 8) situada en el edificio de
turbinas (+7,3). La Inspecciéon observo la correcta ejecucion de los apartados 6.3.8 a
6.3.17 y tras la reunién previa de trabajo formal (RPT) en sala de control antes del
arranque del motor de la RCP desacoplado de la bomba, los pasos 6.3.18 a 6.3.23.
Durante la RPT, el personal de operacion repasé con las secciones de instrumentacion,
mantenimiento mecanico y mantenimiento eléctrico, experiencias operativas previas, asi
como la confirmacién con los implicados de la ejecucion de las tareas previas y el repaso
de los principales parametros de temperaturas, vibraciones, indice de polarizacion, etc.
que debian vigilarse para confirmar el correcto arranque del motor. Tras el arranque,
mantenimiento eléctrico tomo registro de las intensidades por cada fase, siendo la
descompensacion registrada entre fases tipica para el caso de un motor en vacio.

En relaciéon con ME1-PRP-3.8.2.1/2 revision 2, “Calibracion y prueba funcional para
verificar la actuacion de los interruptores de 6,3 kV (P.3.8.2.1 y P.3.8.2.2)", el titular
indicd que dicho procedimiento aplicaba exclusivamente a los interruptores de las RCP
(Gnica carga de 6.3 kV en contencion) y que se realizaba en cada recarga para todos los
interruptores independientemente de los porcentajes de prueba indicados en el MRO. La
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Inspeccidn indicd que el apartado 2.1 de Aplicabilidad no recogia claramente todos los
interruptores afectados (interruptores de cabecera de las barras), a lo que el titular se
comprometié a modificar el alcance. El procedimiento ME1-PRP-3.8.2.1/2 tiene una
frecuencia de cada 18 meses.

El titular explicé que dicho procedimiento requiere de la calibracién en el laboratorio de
los relés que protegen los motores de las RCP (relé multifuncion SR, relé 50-51 R/S/Ty
relé 62) una vez que la barra esta en descargo.

Sobre los esquemas de control 01-DE-0801 de los interruptores de las RCP, la Inspeccion
revisd la ejecucion de los pasos del procedimiento donde se comprobd que el presente
procedimiento (ME1-PRP-3.8.2.1/2) complementa el anterior (ME1-PVM-3.3.1.12-11) al
incluir las comprobaciones del disparo de las RCP (alimentacion de la bobina de disparo)
por actuacion de relés de proteccién del interruptor. La Inspeccion preguntd para el caso
particular de actuacién del relé SR, cuya actuaciéon dispara simultdneamente el
interruptor de la bomba y el interruptor de alimentacion a la barra, como podia
diferenciarse su actuacion respecto al disparo de la vigilancia de minima tension (relé
27Y/1A1/1A2/1A5) activada por la apertura de la alimentacion de la barra. El titular
indicd que la advertencia del punto 5.2.4 de condiciones iniciales impedia la actuacion
de dicho relé al evitar su energizacion.

Completando lo visto en los dos anteriores procedimientos y para confirmar la
completitud de las pruebas, la Inspeccion preguntd por el procedimiento que comprueba
el disparo de la bomba RCP por minima tensién en la barra (contacto del relé 27Y) a lo
que el titular indicé que se comprobaba mediante el OP1/2-PVM-3.3.0.3 “Prueba de
actuacion integrada de las salvaguardias tecnolégicas” por el que se daba cumplimiento
a varios RV, tal y como indica el “0” en la denominacion del procedimiento.
Adicionalmente y en relacion con otras comprobaciones, el titular indicé que mediante el
procedimiento ICX-PP-41 se comprueban todas las légicas del SSPS y que mediante el
IC1-PP-73, relacionado con el SCDR, se comprueba el disparo de los sellos pasivos.

A falta de presenciar la ejecucion del ME1-PRP-3.8.2.1/2 sobre la barra 1A2 que se
encontraba en descargo durante la inspeccion, el equipo inspector asisti6 a la calibracion
en el laboratorio de un relé 27R de minima tension y un relé 81R de minima frecuencia
de la barra normal 1A5 mediante los procedimientos MEX-CE-05.05 rev. 7 y MEX-ES-26
rev.3 respectivamente. Los resultados de dichas calibraciones fueron satisfactorios
segln consta en las OTP-9579563 (relé 27R) y OTP-9579587 (relé 81R) proporcionadas
por el titular.
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En relacion con la revision de procedimientos y resultados de la ejecucién durante la
presente recarga (30R1) de pruebas relativas a las baterias de seguridad clase 1E que
eran objeto de la inspeccion, el equipo inspector preguntd si durante la realizacion de los
Procedimientos de Vigilancia (PV) habia habido alguna incidencia significativa. El titular
indicd que no se habia dado ninguna incidencia resefable durante la ejecucion de los PV
durante esta recarga y para ello, presentd a la Inspeccion los resultados de la ejecucion
del procedimiento ME1-PVM-3.3.0.05.05, “Verificaciéon de la capacidad de las baterias
mediante la realizacion de una prueba de funcionamiento, o una prueba de
funcionamiento modificada”, que da cumplimiento a los Requisitos de Vigilancia: RV
3.8.6.6, RV 3.8.4.4. y RV 3.8.5.2. de las Especificaciones Técnicas Mejoradas. (Antigua
prueba de capacidad en las antiguas ETF y que ahora con la entrada en vigor de las
nuevas ETFM ha pasado a denominarse prueba de funcionamiento).

El titular mostré a la Inspeccion los resultados de los PVM llevados a cabo sobre la bateria
1A2 del Tren Ay la bateria 1B2 del Tren B.

La Inspeccion comprobd que todos los valores recogidos en los Anexos del Procedimiento
PVM-3.3.0.05.05 después de ejecutar el mismo, estaban dentro de los parametros
aceptables.

La Inspeccion preguntd sobre el significado del +20% en los puntos 6.2.6 pagina 19 de
45y 6.4.6 pagina 27 de 45, indicado también en el Anexo 8, pagina 37 de 45. El titular
indicé que ese valor del 20% es un valor comin en la industria y que éste es una
recomendacion del fabricante necesario para la homogenizacion del electrolito. Este
valor hace referencia a que la bateria se puede considerar cargada cuando se le han
repuesto los amperios/hora descargados mas el 20%

El titular anadié que el Ultimo requisito para declarar la bateria operable es ejecutar el
PVM-3.3.0.05.03, “Verificacion trimestral de la tension de flotacién de cada elemento
conectado de las baterias de tren”.

Respecto al histérico de incidencias en baterias durante el Gltimo ciclo de operacion, la
Inspeccion preguntd acerca de la entrada en la base de datos SEA-PAC con identificacion
NC-AL-24/2347, abierta en julio de 2024 tras detectar en el PVM-3.3.0.05.03 trimestral
algunos valores de la resistencia 6hmica de conexién entre los vasos la bateria DC2-2B2
superiores a los de referencia. Los valores de resistencia 6hmica son parametros a vigilar
segln la IEEE pero no un parametro de ETF tras la transicion a las ETFM.

El titular explicé que tras realizar una primera limpieza (MEX-ES-25 rev.3 “Mantenimiento
de baterias 125 y 220 Vcc”), al detectar la anomalia han vuelto a realizar el PVM en
octubre y que los valores obtenidos estan dentro de los margenes, pero muy cercanos a
los limites de referencia. El titular anadié que la limpieza de las baterias durante el ciclo
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de operacion es mas acotada y no se dispone de tanto tiempo en el descargo para hacer
una limpieza mas profunda. Los trabajos periddicos que realizan durante el ciclo son
mirar la ausencia de corrosion en los bastidores y en las conexiones de los vasos,
descargar la bateria, limpiarla y conectarla de nuevo. De momento van a esperar a la
proxima recarga R229, donde si realizaran una limpieza exhaustiva de esta bateria para
intentar reducir los valores de las resistencias 6hmicas entre vasos.

En relacién con el procedimiento OP1-PVM-3.8.0.3-1DG “Prueba de secuencias IS + BO”,
la Inspeccion solicité aclaraciones sobre los cambios entre la revision 4 (ejecutada en la
anterior recarga de la unidad 1) y la revisién 6 propuesta para ejecutar en la presente
recarga. El titular justifico las modificaciones segln se indica a continuacion:

- En relacién con la alta frecuencia de actualizacion del procedimiento, el titular
indicoé que se trata de correcciones menores derivadas de la revision del nuevo
procedimiento editado tras la transicion a las ETFM. Para agilizar el proceso de
revision, estos procedimientos de secuencias se estan actualizando con las
ejecuciones de las recargas de ambas unidades. En este sentido, para dar
mayores garantias en la correcta ejecucion del procedimiento, se ha instituido un
“Jefe de Prueba” que sea el responsable de las pruebas en las préximas recargas.

- El titular indicé que la modificacion del paso 5.3.16, por la que se ha eliminado
la mencion al compresor de aire comiln de instrumentos (IAX-CP-01C), tiene el
objeto de particularizar el paso para la ejecucion en el GD-1 y no dejar un paso
genérico.

- El punto 6.1.1- paso 9 recoge las consecuencias de que con sefal de IS produce
la apertura del interruptor de la barra XA5. En la revision 4 del procedimiento, el
GD-5 se consideraba arrancado y ante el despeje de la barra, alimenta las cargas
de la barra XA5. En la revision 6, el GD-5 no estad arrancado, con lo que las cargas
pasan a alimentarse desde baterias por el disparo del interruptor. Esta
modificacién pretende reducir los arranques del GD-5, tal y como se indica en la
seccion de comentarios del procedimiento en relacién con la revision 5.

- Enelpunto 6.1.4-paso 1 de la revision 6, se ha incluido el arranque del GD-5 para
poder hacer la comprobacién del RV 3.8.1.21 en caso de pérdida de tension en
el circuito de alimentacion exterior.

- Una de las mayores modificaciones del procedimiento esta asociada a la
reorganizacion de las comprobaciones de actuaciones de cargas en anexos, de
forma que cada auxiliar disponga de un documento propio.

- La Inspeccién comprobd la completitud del listado de las cargas de la revision 6
en relacién con la revision 4 y pregunto por las cargas que se habian eliminado
de la tabla 5 y 6, en particular las cargas GO1-PP-03, MDX-PP-41. Operaciéon
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indicd que dichas cargas, cuyo arranque dependia del estado de planta, se habia
trasladado su comprobacién al apartado 6.6.1 “Comportamiento de cargas de
barras de salvaguardias que dependen de otros equipos para su
funcionamiento”.

- De larevision de las cargas del anexo 4H, se preguntd por qué en algunas cargas
habia pasado de comprobarse el estado segln lo requerido (R/R) a (C/C) que es
propio de interruptores. El titular indicé que para esas cargas se comprobaba el
estado del interruptor que las alimentaba, en lugar del estado de la carga. El
titular explicd que el estado de dichas cargas (marcha/paro) depende de
condiciones de proceso (senales de nivel, temperaturas de salas, ...), por lo que
el hecho de comprobar que dispone de alimentacion para arrancar si es requerido
resulta lo mas conveniente. Adicionalmente se detecté una errata en la ubicacién
para hacer la comprobacién de la carga de la fila 120, ya que dicha comprobacion
debe hacerse en panel local y no en el panel del diésel.

- Sobre la modificacién de la comprobacion de los apartados 6.4.1y 6.6.1 entre la
revision 4 (anterior recarga) y la revision 6 (actual para la presente recarga), el
titular indicé que se trata de cargas con un interruptor de proteccidon y un
contactor que arranca la carga en funcién de la situacién operativa. El circuito de
control para estas cargas esta alimentado mediante un transformador desde el
circuito de potencia de la carga. En la revision 4, la falta de alimentacion se
simulaba con la apertura de los stotz del circuito de control que requeria la
apertura de la cabina del interruptor. En la revision 6 para garantizar la seguridad
del operador, se dispara el interruptor desde la maneta local del propio CCM y se
comprueba que la carga permanece alimentada.

Adicionalmente y para dar mas garantias de la ejecucién de este procedimiento, el titular
ha creado unas laminas en SAMO para la comprobacién del estado de cargas antes y
después de cada secuencia marcando en azul/naranja la concordancia o desviacion
respecto a lo requerido. Las posiciones intermedias, para comprobacion de los disparos
de cargas, deben llevarse a cabo mediante comprobaciones en los listados de cargas
disponibles en papel como se hacia tradicionalmente.

En relacion con el procedimiento OP1-PVM-3.8.0.4 revision 2, “Verificacion de la
operabilidad de los secuenciadores automaticos de cargas” por el que cada 31 dias se
da cumplimiento a los RV 3.8.1.5 (en operacién-modos 1, 2, 3y 4) y 3.8.2.1 (en parada-
modos 5 y 6 y movimiento de combustible), el titular entregd las ejecuciones de la
presente recarga. En la ejecucion del 20 de octubre del 2024 Operaciéon solamente
ejecutd la prueba secuencia de falta de energia, para el tren A que es el requisito minimo
para el estado de operacion presente. El 21 de octubre de 2024, se ejecutaron con
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resultado satisfactorio ambas secuencias para el tren A. El 26 de octubre se ejecutaron
con resultado satisfactorio ambas secuencias para el tren B.

Ante preguntas de la Inspeccién sobre las gamas de mantenimiento y pruebas realizadas
a las baterias de los carros de Fukushima MD1/2-PNL-CAR1F y MD1/2-PNL-CAR2F, el
titular explicé que no dispone de ninguna gama escrita sobre los mismos. El titular explicé
que si que dispone de una tarea dada de alta en CIGE para sustituir las baterias de cada
uno de los carros, siendo esta tarea bienal.

El titular explicd que los carros de instrumentacion MD1/2-PNL-CARLF disponen de
instrumentacion de temperatura y nivel en la piscina de combustible gastado. Cada
carrito emplea 16 baterias de litio safe-plus, tipo ER34615M de EVE, de 3,6 V cada una.
El titular entregd la OT 9672797, de febrero de 2024, mediante la que se sustituyeron
las baterias de dicho carro en la unidad 1.

Por su parte, los carros portatiles MD1/2-PNL-CAR2F disponen de instrumentacion para
medida de la concentracion de hidrogeno en contencidn, termopares e instrumentacion
de presion y nivel. El titular explico que los medidores de hidrégeno precisan de
alimentacion de corriente alterna a 118 Vac para funcionar correctamente. Las baterias
del carro se emplean solamente para alimentar los video-registradores de los termopares
y la instrumentacién de presion y nivel. El titular entregd la OT 9686919, de marzo de
2024, mediante la que se cambiaron las 24 pilas que emplea el carro MD1-PNL-CAR2F,
también modelo ER34615M de EVE.

La Inspeccion pregunto sobre las pruebas a potencia de los generadores diésel portatiles
de Fukushima, MD1-ERM1-GD-01 y MD2-ERM2-GD-02. El titular explicé que mediante la
gama OPP6213 se realiza una prueba anual segln el procedimiento OPX-PP-86 rev.6,
siempre con carga nominal, para lo que se emplea un banco de resistencias. La
frecuencia de dicha prueba es anual.

Ademas, en recarga se realiza una prueba para cada GD con cargas reales, segln el
procedimiento OP1-PP-82 rev.3 para la unidad |, que fue entregado a la inspeccién. El
titular destacé que la frecuencia de esta prueba también es superior a la exigida por el
MRF, que la impone cada 10 anos.

Ante preguntas de la Inspeccion sobre cuanto tiempo se tenian los GD funcionando a
plena carga, el titular replicé que durante la prueba con el banco de resistencias se va
aumentando la carga demandada al GD en escalones hasta alcanzar su potencia
nominal, manteniéndose en ese estado unos 5 minutos, aproximadamente.

El titular mostré a la Inspeccion el manual del fabricante del motor | ) que acciona el
generador, en el que se recomienda tener el motor a plena carga 4 horas al afio para
eliminar carbonilla y suciedad que se pudiera haber acumulado en los pistones e
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inyectores debido al funcionamiento del motor al ralenti o bajas cargas. El titular explico
que habia abierto la accion ES-AL-24/368 para estudiar la posibilidad de incorporar esta
recomendacion del fabricante al mantenimiento de los GD portatiles de Fukushima y del
CAGE, MDX-ERM-CAGE.

Con posterioridad a la inspeccion, el titular comunicé por email que habia decidido
aumentar el tiempo anual de prueba a plena potencia tanto de los GD portatiles como
del GD del CAGE a 4 horas, por lo que procederia a cerrar la mencionada accion tras la
revision de los procedimientos de prueba OPX-PP-86 y OPX-PP-CAGE-GD.

Respecto a los dos Informes de Sucesos Notificables (ISN) relacionados con sistemas
eléctricos y de 1&C seleccionados para la inspeccion, ISN-I-23_002-30D Rev.1 e ISN-II-
24_002_24H, el equipo inspector pregunté si habia alguna relacion entre ambos debido
al posible origen comun observado, el procedimiento para deteccién de faltas a tierra.

El titular comentd que el origen del suceso era el mismo, trabajos para detectar y corregir
faltas a tierra cuando aparece la alarma de falta a tierra en barras, pero que no tenian
que ver entre ellos porque las causas del transitorio en el secundario debido a la
blsqueda de la falta a tierra habian sido diferentes y la forma de abordarlo también. En
el ISN-1I-23_002 la falta a tierra se produce en el armario de relés AR-5C y en el ISN-II-
24_002 la falta se detecta en el circuito de alimentacién a la Solenoide SV-1600-1.

Referente al ISN-11-23_002, el titular aclaré que las faltas a tierra se suelen dar mas a
menudo en barras de no tren debido a que hay muchas mas cargas conectadas en los
bastidores (armarios de relés AR-4C/5C/6C) con sus correspondientes magnetotérmicos.
En armarios y bastidores de tren no hay tantas cargas conectadas y las faltas a tierra son
mucho menos frecuentes. La Inspeccion pudo comprobar visualmente estos armarios en
Sala de Control durante la ronda por planta.

El titular informd a la Inspeccion que, de manera preventiva a raiz de este suceso, se han
sustituido fusibles, porta-fusibles y diodos. Esta renovacién de los armarios se ha
ejecutado en ambas unidades durante las paradas para recarga, en mayo de 2024 se
llevé a cabo en la Unidad 2 y en octubre del mismo ano en la Unidad 1.

La Inspeccién preguntd si se ha llevado a cabo la accién de estudio para evaluar y definir
con el tecndlogo las propuestas de mejora resultantes del analisis de dicho transitorio
sobre el sistema de control de agua de alimentacion principal, ya que dicha acciéon no
esta incluida en las acciones correctores del ISN a 30 dias Rev.1, pero si en el cuerpo de
la descripcion del suceso. El titular comenté que han realizado la consulta con el
tecnélogo y a raiz de la evaluacién van a implantar la modificacion de disefio, MDD-
04104-00/01 de “Mejoras en la logica del SCDR-FW tras el disparo en la Unidad 2”.
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Respecto al ISN-11-24_002, indicar que en el momento que se desarroll6 la inspeccion
todavia no se habia publicado el ISN a 30 dias, por ende, el Anélisis Causa Raiz tampoco.
La Inspeccion preguntd al titular sobre la causa de la desenergizacion de la segunda
solenoide que provoco el disparo de la turbobomba una vez detectada la falta a tierra en
el circuito de alimentacion. El titular senal6 que al soltar la borna se produjo un transitorio
que afectd a las otras solenoides sin estar claras las causas.

La Inspeccion pregunté por los equipos utilizados para detectar las faltas a tierra y el
titular indicé que actualmente disponen de dos equipos, un equipo marca para
detectar faltas a tierra en barras de CC y de CA y recientemente han adquirido un nuevo
equipo marca , modelo que soblo localiza faltas a tierra
en barras de CA. El equipo inspector pudo ver fisicamente en el laboratorio eléctrico el
equipo junto con dos pinzas amperimétricas de distinto diametro.

El titular anadié que actualmente esta valorando si mantenimiento eléctrico ha de
elaborar un nuevo procedimiento donde se contemple y explique el uso del nuevo equipo
comprado para deteccion de faltas a tierra.

Con respecto a la diagnosis de valvulas neumaticas, el titular indicé que estaba
cumpliendo el programa previsto para la presente recarga R130 de la unidad | en toda
su extension, con resultados en general satisfactorios.

Ante preguntas de la inspeccién sobre incidentes encontrados durante la diagnosis y
revision de valvulas neumaticas, el titular comentd que:

- En la prueba as-found de la valvula VA-HV-6280B, de mariposa, habia obtenido un
margen negativo. En consecuencia se habia limpiado, revisado y lubricado el
actuador, ademas de tener previsto el cambio de las juntas elastémeras de la valvula
antes de ponerla en servicio.

- La valvula WDL-HV-4414 habia mostrado tiempos de carrera superiores a sus
tiempos de referencia, que podia deberse a la friccion de la empaquetadura o a los
finales de carrera, y que estaban revisandola.

- Las valvulas CS1-LCV-459 y AF1-HV-1673 habian presentado fugas de aire por la
campana, por lo que habian sido intervenidas y realizado una prueba de diagnosis
as-left con resultado satisfactorio.

- Estaban finalizando la limpieza del asiento de la valvula AF-HV-1675, tras haber sido
intervenida por mantenimiento mecanico para mecanizar el asiento que se
encontraba aranado.
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Ante preguntas de la Inspeccion, el titular entregd el informe final AL2-24-02 de
resultados de diagnosis y mantenimiento de valvulas neumaticas realizados en la recarga
R228 de la Unidad Il en abril de 2024.

La Inspeccion asistié en planta de forma parcial a la ejecucién de la diagnosis sobre la
valvula de alivio de vapor principal MS-1-PCV-4795, de categoria 1. La diagnosis fue
realizada segun el procedimiento PV-100.03 rev.3, “Diagnosis de valvulas neumaticas
con sistema Quiklook, emitido por , segun el cual se le realizé una prueba
de fugas y pruebas de la valvula en escalon todo-nada y en rampa lenta y escalonada,
contrastando los parametros obtenidos con la edicién aplicable del DAL-59 rev.10,
“Control de puntos de ajustes de valvulas neumaticas”. Los ejecutores del trabajo
disponian en campo de la correspondiente hoja de datos de la valvula del DAL-59, que
fue mostrada a la Inspeccion.

Ante preguntas sobre las tolerancias admisibles en los resultados obtenidos sobre el
convertidor I/P de la valvula, el titular explicé que de forma general se aplica un 5%,
practica contemplada en la norma interna IC-NI-002 rev.11, “Normas de gestion y
técnicas. Seccidn de instrumentacién y control”.

El titular entregé la OT 9715951 de dicha diagnosis, donde se refleja que se realizaron
diagnosis as-found y as-left tras el mantenimiento de la valvula y el actuador, que precis6
un cambio en el manoreductor I/Py en el manémetro del posicionador.

Respecto al programa de diagnosis de valvulas motorizadas, el titular indicoé que
Gnicamente se encontraban en curso los trabajos de revision de valvula, actuador y
diagnosis en las valvulas VA1-6281B/C. El resto de trabajos habia sido ejecutado de
forma satisfactoria. Unicamente comenté gue habian sustituido preventivamente
algunos finales de carrera y que habia sido intervenida la cuia de la véalvula AF1-HV-
1668A de interconexién entre trenes del sistema SW.

El titular destac6 que habia lanzado tres 6rdenes de mejora para sustituir el paquete de
muelles de las valvulas CCN1-HV-3540, CS1-8126A y SP1-HV-5592. El titular explicd que
los resultados de las pruebas de diagnosis habian sido correctos, pero que habia
observado que tenian poco margen, por lo que habian decidido cambiar el modelo del
paguete de muelles empleado en cada uno de dichos actuadores. El titular aclardé que
cada modelo de actuador permite ciertos modelos de muelles especificados en el
catalogo del fabricante y que dichos cambios afectaban al documento DAL-17/U1 rev.14
“Parametros de diseno y ajustes de valvulas motorizadas”, que recoge entre otra
informacioén todos los puntos de ajuste de catalogo de los actuadores. Para modificar
convenientemente dicho DAL-17, el titular habia emitido las correspondientes 6rdenes
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de cambio de punto de tarado 1CPT-1097, 1CPT-1100y 1CPT-1101. La Inspeccidn reviséd
el documento 1CPT-1097, sin encontrar nada relevante.

Ante preguntas de la Inspeccidn, el titular entregb el “Informe de Diagnosis de Valvulas
Motorizadas 28 R-2”, 360-574-F-A20-00001 rev.1. que recoge los resultados de las
diagnosis y mantenimientos realizados a valvulas motorizadas en la recarga R228 de la
Unidad Il en abril de 2024.

La inspeccion solicitd el envio de los informes finales de diagnosis de valvulas
neumaticas y motorizadas tras la recarga R130 en cuanto estuvieran disponibles.

La Inspeccion del CSN comunico en la reunion de cierre a los representantes de la
instalacién que no se habian identificado potenciales desviaciones en el transcurso de la
inspeccion.

Ilgualmente la Inspeccion del CSN indicé que los representantes dieron las facilidades
necesarias para el correcto desarrollo de la inspeccion.

Con el fin de que quede constancia de cuanto antecede y a los efectos que senala la Ley
15/1980, 22 de abril, de creacion del Consejo de Seguridad Nuclear, la Ley 25/1964,
de 29 de abiril, sobre Energia Nuclear, el Real Decreto 1836,/1999, de 3 de diciembre,
por el que se aprueba el Reglamento sobre instalaciones nucleares y radiactivas, y el Real
Decreto 1029/2022, de 20 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento sobre
proteccion de la salud contra los riesgos derivados de la exposicion a las radiaciones
ionizantes, asi como la autorizacion referida, se levanta y se suscribe la presente acta,
firmada electrénicamente.

TRAMITE. - En cumplimiento con lo dispuesto en el articulo 45 del Reglamento sobre
Instalaciones Nucleares y Radiactivas citado, se invita a un representante autorizado de
CN Almaraz para que manifieste su conformidad o reparos al contenido del acta.

A tal efecto se deberd generar un documento independiente, firmado y que debe incluir
la referencia del expediente que figura en el cabecero esta acta de inspeccion.

Se recomienda utilizar la sede electrénica del CSN de acuerdo con el procedimiento
(trédmite) administrativo y tipo de inspeccién correspondiente.
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ANEXO I. PARTICIPANTES EN LA INSPECCION

Inspeccion del CSN:

- Inspector Jefe
- Inspectora
- Inspector

Representantes del titular:

- Licenciamiento

- Jefe de Mantenimiento eléctrico

- Técnico de Mantenimiento eléctrico
- Jefe de Mantenimiento I&C

- Operacion

- Jefa de la OTO

- Técnico de Emergencias

- Técnico de Mantenimiento Mecanico
- Técnico de Mantenimiento eléctrico
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ANEXO Il. AGENDA DE INSPECCION

1. Reunién de apertura.

1.1. Presentacion; revision de la agenda; objeto de la inspeccion.

1.2. Previsiones actualizadas del titular sobre el programa de pruebas previsto.

1.3. Planificacion de la inspeccion.

2. Desarrollo de la inspeccion.

2.1. Seguimiento de pendientes de inspecciones anteriores
(CSN/AIN/AL1/23/1258).

2.1.1. Estado de la PM-AL-23/153

2.1.2. Estado de la accion ES-AL-23/291

2.1.3. Estado de la NC-AL-23/1395

2.1.4. Estado de la tarea OPP4203

2.1.5. Estado de la accién CO-AL-22/705

2.2. Asistencia a pruebas:

2.2.1. ME1-PVM-3.3.1.12-11 (RCP-2), Prueba operacional de los canales de
proteccion de contactos de campo de disparo de reactor por apertura de los
interruptores de las RCP.

2.2.2. ME1-PRP-3.8.2.1/2 (1A5), Calibracion y prueba funcional para verificar la
actuacion de los interruptores de 6,3 kV (P.3.8.2.1y P.3.8.2.2).

2.2.3. Asistencia a otras pruebas eléctricas y de instrumentacion que tengan
lugar durante las fechas de la inspeccién.

2.3. Revision de procedimientos y resultados de la ejecucion durante la presente
recarga (30R1) de pruebas relativas a:

2.3.1. Baterias clase 1E de seguridad.

2.3.2. OP1-PVM-3.8.0.3 Prueba de secuencias IS + BO

2.3.3. OP1-PVM-3.8.0.4 Verificacion de la operabilidad de los secuenciadores
automaticos de cargas

2.4. Historico de incidencias en baterias durante el Gltimo ciclo de operacion.

2.5. Revision de procedimientos y resultados de la Ultima ejecucién de pruebas
eléctricas y de instrumentaciéon incluidas en el Manual de Requisitos de
Funcionalidad de equipos de gestion de dano extenso.

2.5.1. Gamas de mantenimiento y pruebas sobre las baterias de los carros de
Fukushima (MD1/2-PNL-CAR1F y MDZ1/2-PNL-CAR2F) que aseguren su
disponibilidad.
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2.5.2. Prueba anual con banco de resistencias requerida a los generadores
diésel portatiles por el RP 5.6.a.

2.6. Revision de ISN, incidencias y condiciones andmalas ocurridas durante el ciclo y
que estén relacionadas con sistemas eléctricos y de 1&C.

2.6.1. Procedimiento para deteccion de faltas a tierra (causa raiz de ISN-II-
24_002 e ISN-1I-23-002)
2.7. Resumen de actividades/incidencias relativas a valvulas motorizadas y
neumaticas en la presente recarga.

3. Reunién de cierre.
3.1. Resumen del desarrollo de la inspeccion.

3.2. Identificacion preliminar de potenciales hallazgos, desviaciones y su potencial
impacto en la seguridad nuclear y la proteccion radiolégica.

Anexo de la Agenda: Listado de documentos que se solicitan para el correcto desarrollo de
la inspeccion

Se remitira al CSN con anterioridad a la inspeccion la siguiente documentacion:

1. Los procedimientos indicados en el apartado 2.2, 2.3y 2.5 de la agenda.

2. Historico de incidencias en baterias clase 1E de seguridad.

3. Listado de condiciones andmalas abiertas durante el ciclo sobre los sistemas y
componentes objeto de la inspeccion.

4. Programa previsto y realizado en la recarga (30R1), revision y mantenimiento
de valvulas motorizadas y neumaticas.

5. Ultima revisién del DAL-96 (MRF), si esta es posterior a la revision 4.

6. Registros de arranques anuales con cargas de los generadores diésel portatil
instalados tras Fukushima en los 3 Gltimos afnos (uso del banco de resistencias).
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Comentario general:

Respecto de las advertencias contenidas en la carta de transmision, asi como en el acta de inspeccion sobre
la posible publicacion de la misma o partes de ella, se desea hacer constar que toda la documentacion
mencionada y aportada durante la inspeccion tiene caracter confidencial, afecta a secretos comerciales y
ademas esta protegida por normas de propiedad industrial e intelectual por lo que no habré de ser en ningun
caso publicada, ni atin a peticion de terceros.

Ademas, dicha documentacion se entrega unicamente para los fines de la inspeccion.

Igualmente, tampoco habran de ser publicados los datos personales de ninguno de los representantes de la
instalacién que intervinieron en la inspeccion.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 3 de 16, cuarto parrafo

Dice el Acta:

“El titular indico que dicha modificacion no se habia trasladado a los procedimientos ME1/2-PVM-
3.3.0.05.04 de prueba de servicio de las baterias, ya que actualmente no se ejecutan, al realizarse una
prueba de carga modificada que cubre lo requerido por esta prueba tal y como permite la normativa base
de licencia.

Comentario:

Se solicita modificar el anterior parrafo a: “El titular indic6é que dicha modificacidon no se habia trasladado
aun a los procedimientos ME1/2-PVM-3.3.0.05.04 de prueba de servicio de las baterias, ya que se habia
tomado la decision de ejecutar siempre la prueba de funcionamiento modificada. No obstante, se indic6 que
estaba en curso la actualizacion de los ME1/2-PVM-3.3.0.05.04”.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 3 de 16, dos ultimos parrafos v su continuacion en la pagina siguiente

Dice el Acta:

“En relacion con MEI-PVM-3.3.1.12-11 revision 2, “Prueba operacional de los canales de proteccion de
contactos de campo de disparo de reactor por apertura de los interruptores de las RCP”, la Inspeccion
comprobo que dicho procedimiento da cumplimiento al RV 3.3.1.12 “prueba operacional de los canales
de proteccion de contactos de campo” para la funcion 11 “disparo de las RCP” de las ETFM 3.3.1 con
una frecuencia de 18 meses.

La Inspeccion indico que la descripcion de las condiciones iniciales del punto 5.2.1 en las que se realizaba
el procedimiento que indican que la planta estd o va a entrar en MODO 1, no coincidia con las de la
prueba. Asi mismo, indico erratas tipogrdficas en los apartados 6.1.18/6.2.18/6.3.18.”

Comentario:

Se procedera a la revision del procedimiento mediante la entrada SEA NC-AL-24/4198.
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Comentarios

Pagina 4 de 16, primer v segundo parrafo

Dice el Acta:

“Siguiendo las preguntas de la Inspeccion, el titular aclaro la secuencia del procedimiento. En la primera
parte, con el interruptor extraido y en pruebas, se comprueba el disparo de la RCP por ambos trenes M y
N asociados a los trenes A y B de seguridad, cuando se cierra el contacto del SSPS relacionado con la baja
frecuencia en la barra (contacto del relé K627) (hojas 11y 20 del ECCS 01-DE-1542). Esta logica tiene
en serie un contacto del relé K811. Tras la inspeccion se comprobo que este ultimo relé podria estar
asociado con el permisivo P-7. En esta configuracion, se lleva a cabo también la comprobacion del disparo
por proteccion de sellos de la bomba desde el panel SCDR en sala de control. A continuacion, con la
configuracion del interruptor insertado, se arranca el motor de la RCP en vacio desde sala de control y se
comprueba el cierre de los contactos que dan sefial al canal I del SSPS, tren A y tren B.

La Inspeccion pregunto sobre el procedimiento en el que se comprueba la llegada de la sefial de posicion,
cierre de los contactos auxiliares del interruptor, al SSPS. El titular indico que puesto que dicho contacto
recibia alimentacion desde el SSPS, la comprobacion de la apertura/cierre con sefial de Vce, confirmaba
la integridad del cable y la progresion de serial.”

Comentario:

En el primer parrafo se debe eliminar la palabra “panel” que aparece delante de “SCDR”.

En el segundo parrafo se debe corregir Vcc por Vca.
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Comentarios

Pagina 4 de 16, ultimo parrafo v su continuacion en la siguiente pagina

Dice el Acta:

“En relacion con MEI-PRP-3.8.2.1/2 revision 2, “Calibracion y prueba funcional para verificar la
actuacion de los interruptores de 6,3 kV (P.3.8.2.1 y P.3.8.2.2)”, el titular indico que dicho procedimiento
aplicaba exclusivamente a los interruptores de las RCP (unica carga de 6.3 kV en contencion) y que se
realizaba en cada recarga para todos los interruptores independientemente de los porcentajes de prueba
indicados en el MRO. La Inspeccion indico que el apartado 2.1 de Aplicabilidad no recogia claramente
todos los interruptores afectados (interruptores de cabecera de las barras), a lo que el titular se
comprometio a modificar el alcance. El procedimiento ME1-PRP-3.8.2.1/2 tiene una frecuencia de cada
18 meses.”

Comentario:

Se procedera a la revision del procedimiento mediante la entrada SEA NC-AL-24/4198.
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Comentarios

Pagina 6 de 16, segundo parrafo

Dice el Acta:

“El titular mostro a la Inspeccion los resultados de los PVM llevados a cabo sobre la bateria 142 del Tren
Ay la bateria 1B2 del Tren B.”

Comentario:

Se debe corregir “bateria 1A2 del Tren A” por “bateria 1B1 del tren B”.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 6 de 16, altimo parrafo v su continuacion en la pagina siguiente

Dice el Acta:

“El titular explico que tras realizar una primera limpieza (MEX-ES-25 rev.3 “Mantenimiento de baterias
125 y 220 Vee”), al detectar la anomalia han vuelto a realizar el PVM en octubre y que los valores
obtenidos estan dentro de los mdrgenes, pero muy cercanos a los limites de referencia. El titular ariadio
que la limpieza de las baterias durante el ciclo de operacion es mds acotada y no se dispone de tanto
tiempo en el descargo para hacer una limpieza mas profunda. Los trabajos periodicos que realizan durante
el ciclo son mirar la ausencia de corrosion en los bastidores y en las conexiones de los vasos, descargar
la bateria, limpiarla y conectarla de nuevo. De momento van a esperar a la proxima recarga R229, donde
st realizaran una limpieza exhaustiva de esta bateria para intentar reducir los valores de las resistencias
Ohmicas entre vasos.”

Comentario:

Se solicita modificar la segunda parte del anterior parrafo, ya que los trabajos programados que se
realizan durante el ciclo son los recogidos en el DAL-02M-16 "Programa de mantenimiento y vigilancia
de baterias", a saber: inspecciones semanales, mensuales y trimestral.

En ningtn caso se descarga la bateria durante el ciclo.

En caso de detectar la superacion de algin pardmetro vigilado, se acometen las acciones recogidas en el
procedimiento MEX-ES-25 "Mantenimiento de baterias de 125 y 220 Vcc."

En cuando a la bateria 2B2, tal como se indica en la entrada SEA NC-AL-24/2347, se encuentra abierta la

accion AC-AL-24/282, para realizar una limpieza y revision profunda de las conexiones de la bateria
DC2-2B2 durante la R229 y evaluar posibles acciones adicionales.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 8 de 16, primer parrafo

Dice el Acta:

“De la revision de las cargas del anexo 4H, se pregunto por qué en algunas cargas habia pasado de
comprobarse el estado segun lo requerido (R/R) a (C/C) que es propio de interruptores. El titular indico
que para esas cargas se comprobaba el estado del interruptor que las alimentaba, en lugar del estado de
la carga. El titular explico que el estado de dichas cargas (marcha/paro) depende de condiciones de
proceso (sefiales de nivel, temperaturas de salas, ...), por lo que el hecho de comprobar que dispone de
alimentacion para arrancar si es requerido resulta lo mds conveniente. Adicionalmente se detecté una
errata en la ubicacion para hacer la comprobacion de la carga de la fila 120, ya que dicha comprobacion
debe hacerse en panel local y no en el panel del diésel.”

Comentario:

Generada en SEA la accion Al-Al-24/181 para corregir la errata indicada en el anterior parrafo del Acta
de inspeccion.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 9 de 16, ultimo parrafo y primer parrafo de la pagina 10

Dice el Acta:

“El titular mostro a la Inspeccion el manual del fabricante del motor ( que acciona el generador, en
el que se recomienda tener el motor a plena carga 4 horas al ario para eliminar carbonilla y suciedad que
se pudiera haber acumulado en los pistones e inyectores debido al funcionamiento del motor al ralenti o
bajas cargas. El titular explicé que habia abierto la accion ES-AL-24/368 para estudiar la posibilidad de
incorporar esta recomendacion del fabricante al mantenimiento de los GD portatiles de Fukushima y del
CAGE, MDX-ERM-CAGE.

Con posterioridad a la inspeccion, el titular comunico por email que habia decidido aumentar el tiempo
anual de prueba a plena potencia tanto de los GD portdtiles como del GD del CAGE a 4 horas, por lo que
procederia a cerrar la mencionada accion tras la revision de los procedimientos de prueba OPX-PP-86 y
OPX-PP-CAGE-GD.”

Comentario:

Actualmente, la accion SEA ES-AL-24/368 continua en curso, con fecha prevista de cierre 31.12.24,
antes de la cual, se prevé revisar los procedimientos indicados en el anterior parrafo del Acta de
inspeccion con el alcance sefialado.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 10 de 16, tercer a quinto parrafos

Dice el Acta:

“El titular comento que el origen del suceso era el mismo, trabajos para detectar y corregir faltas a tierra
cuando aparece la alarma de falta a tierra en barras, pero que no tenian que ver entre ellos porque las
causas del transitorio en el secundario debido a la busqueda de la falta a tierra habian sido diferentes y la
forma de abordarlo también. En el ISN-II-23 002 la falta a tierra se produce en el armario de relés AR-
5Cy en el ISN-1I-24 002 la falta se detecta en el circuito de alimentacion a la Solenoide SV-1600-1.

Referente al ISN-1I-23 002, el titular aclaro que las faltas a tierra se suelen dar mas a menudo en barras
de no tren debido a que hay muchas mds cargas conectadas en los bastidores (armarios de relés AR-
4C/5C/6C) con sus correspondientes magnetotérmicos. En armarios y bastidores de tren no hay tantas
cargas conectadas y las faltas a tierra son mucho menos frecuentes. La Inspeccion pudo comprobar
visualmente estos armarios en Sala de Control durante la ronda por planta.

El titular informé a la Inspeccion que, de manera preventiva a raiz de este suceso, se han sustituido fusibles,
porta-fusibles y diodos. Esta renovacion de los armarios se ha ejecutado en ambas unidades durante las

paradas para recarga, en mayo de 2024 se llevo a cabo en la Unidad 2 y en octubre del mismo aiio en la
Unidad 1.”

Comentario:

Se solicita modificar parte del tercer parrafo, ya que:

En el ISN-II-23 002 el transitorio se produjo durante la bisqueda de la falta a tierra, mientras se
trataba de localizar fisicamente dentro del AR-5C.

En el ISN-II-24 002 el transitorio se produjo durante la intervencion para resolver la falta,
previamente localizada.

Se solicita modificar parte del cuarto parrafo, ya que: Los armarios de relés AR-4C/5C/6C son solamente
algunas de las cargas de No Tren conectadas a las barras.

Se solicita modificar parte del quinto parrafo, ya que, de manera preventiva también se ha realizado una
revision completa de los bastidores y se ha mejorado el cableado.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 11 de 16, parrafos segundo v tercero

Dice el Acta:

“La Inspeccion pregunto por los equipos utilizados para detectar las faltas a tierra y el titular indico que
actualmente disponen de dos equipos, un equipo marca para detectar faltas a tierra en barras de
CC y de CA y recientemente han adquirido un nuevo equipo marca , modelo

que solo localiza faltas a tierra en barras de CA. El equipo inspector pudo ver fisicamente en el
laboratorio eléctrico el equipo junto con dos pinzas amperimétricas de distinto diametro.

El titular ariadio que actualmente estd valorando si mantenimiento eléctrico ha de elaborar un nuevo
procedimiento donde se contemple y explique el uso del nuevo equipo comprado para deteccion de faltas
a tierra.”

Comentario:

En relacion al segundo parrafo, lo que se indic6 es que se han adquirido dos nuevos equipos (un y
un ), de manera adicional a los previamente existentes.

En el segundo parrafo hay que corregir donde se indica “que solo localiza faltas a tierra en barras de CA”
debe decir “que solo localiza faltas a tierra en barras de CC”.

En el tercer parrafo se indico que se dispone de la accion SEA ES-AL-23/322 para valorar la necesidad de
realizar una guia que refleje las actuaciones a realizar durante las labores de localizacion de faltas a tierra.
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ACTA DE INSPECCION CSN/AIN/AL1/24/1291
Comentarios

Pagina 13 de 16, segundo parrafo

Dice el Acta:

“La inspeccion solicito el envio de los informes finales de diagnosis de valvulas neumaticas y motorizadas
tras la recarga R130 en cuanto estuvieran disponibles.”

Comentario:

Se han generado en SEA las acciones AI-AL-24/179 y AI-AL-24/180 en relacion con lo indicado en el
anterior parrafo del Acta de inspeccion.
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DILIGENCIA

En relacién con los comentarios formulados en el TRAMITE del acta de inspeccién de referencia
CSN/AIN/AL1/24/1291 correspondiente a la inspeccion realizada en a la Central Nuclear de
Almaraz 1 entre los dias 28, 29 y 30 de octubre de 2024, los inspectores que la suscriben y firman
electronicamente declaran,

- Comentario general: Se acepta el comentario, aunque se hace constar que tanto la publicacién
del acta como el contenido de la informacion presentada en dicha publicacibn no es
competencia de los inspectores firmantes.

- Péagina 3 de 16, cuarto parrafo: Se acepta el comentario, que modifica el acta en el sentido
indicado por el titular.

- Péagina 3 de 16, dos (ltimos parrafos y su continuacién en la pagina siguiente: Se acepta el
comentario, que aporta informacién adicional que no modifica el contenido del acta.

- Péagina 4 de 16, primer y segundo parrafo: Se acepta el comentario, que modifica el acta en el
sentido indicado por el titular.

- Pagina 4 de 16. (ltimo parrafo y su continuacién en la siguiente pagina: Se acepta el
comentario, que aporta informacién adicional que no modifica el contenido del acta.

- Péagina 6 de 16, segundo pérrafo: Se acepta el comentario, que modifica el acta en el sentido
indicado por el titular.

- Pagina 6 de 16, (ltimo parrafo y su continuacién en la péagina siguiente: Se acepta el
comentario, el cual modifica el parrafo indicado del acta, que queda como sigue:

“El titular explicd que tras realizar una primera limpieza (MEX-ES-25 rev.3 “Mantenimiento de
baterias 125y 220 Vcc”), al detectar la anomalia han vuelto a realizar el PVM en octubre y que
los valores obtenidos estan dentro de los margenes, pero muy cercanos a los limites de
referencia. El titular anadio que la limpieza de las baterias durante el ciclo de operaciéon es mas
acotada y no puede llevar a cabo una limpieza mas profunda sin descargar completamente la
bateria. En caso de detectar la superacion de alglin parametro vigilado, se acometen las
acciones recogidas en el procedimiento MEX-ES-25. Los trabajos programados durante el ciclo
vienen recogidos en el documento, DAL-02M-16 "Programa de mantenimiento y vigilancia de
baterias" y comprende inspecciones semanales, mensuales y trimestrales. De momento van a
esperar a la proxima recarga R229, donde si realizaran una limpieza exhaustiva de la bateria
DC2-2B2 para intentar reducir los valores de las resistencias 6hmicas entre vasos.”

- Péagina 8 de 16, primer parrafo: Se acepta el comentario, que aporta informacion adicional que
no modifica el contenido del acta.

- Péagina 9 de 16, ltimo parrafo y primer parrafo de la pagina 10: Se acepta el comentario, que
aporta informacién adicional que no modifica el contenido del acta.

- Péagina 10 de 16, tercer a quinto parrafos: Se acepta el comentario relativo al tercer parrafo de
la pagina 10 del acta, que modifica el parrafo indicado, que queda como sigue:

C / Pedro Justo Dorado Dellmans, 11
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“El titular comentd que el origen del suceso era el mismo, trabajos para detectar y corregir
faltas a tierra cuando aparece la alarma de falta a tierra en barras, pero que no tenian que ver
entre ellos. En el ISN-1I-23_002 la falta a tierra se produce en el armario de relés AR-5C mientras
se trataba de localizar dicha falta fisicamente dentro del propio AR-5C. En el ISN-1I-24_002 el
transitorio se produjo durante la intervencion para resolver la falta previamente detectada en
el circuito de alimentacioén a la solenoide SV-1600-1.

Referente al ISN-11-23_002, el titular aclar6 que las faltas a tierra se suelen dar mas a menudo
en barras de no tren debido a que hay muchas mas cargas conectadas en los bastidores
(armarios de relés AR-4C/5C/6C entre otros) con sus correspondientes magnetotérmicos. En
armarios y bastidores de tren no hay tantas cargas conectadas y las faltas a tierra son mucho
menos frecuentes. La Inspecciéon pudo comprobar visualmente estos armarios en Sala de
Control durante la ronda por planta.

Se acepta el comentario relativo al parrafo quinto de la pagina 10 del acta, que aporta
informacion adicional que no modifica el contenido del acta.

Pagina 11 de 16, parrafos segundo y tercero: Se acepta el comentario relativo al segundo
parrafo de la pagina 11 del acta, que modifica el parrafo indicado, que queda como sigue:

“La Inspeccion pregunté por los equipos utilizados para detectar las faltas a tierra y el titular
indicé que recientemente habian adquirido dos equipos adicionales a los ya existentes, un

equipo marca para detectar faltas a tierra en barras de CCy de CAy un equipo marca
, modelo qgue solo localiza faltas a tierra en barras de CC. El
equipo inspector pudo ver fisicamente en el laboratorio eléctrico el equipo junto con dos

pinzas amperimétricas de distinto diametro.”

No se acepta el tercer parrafo del comentario a la pagina 11 de 16 del acta, ya que aporta
informacion adicional a la manifestada durante la inspeccion.

Pagina 13 de 16, segundo péarrafo: Se acepta el comentario, que aporta informacién adicional
que no modifica el contenido del acta.

Firmado electrénicamente en Madrid y en la sede del Consejo de Seguridad Nuclear en la fecha
que se recoge en la firma electronica de los inspectores.

C / Pedro Justo Dorado Dellmans, 11
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