Pedro Juste Darado Dellmans, 11. 28040 Madrid
Tel- 91 346 01 OC

Fax: 91 346 05 88

WWW.CSN.85

CSN/AIN/AS2/18/1169
SN . gg:asfgu%znucum Hoja 1 de 19

ACTA DE INSPECCION

D2 D2 y D.
_inspectores del Cuerpo Técnico del Consejo de Seguridad Nuclear,

CERTIFICAN: que los dias seis y siete de noviembre de 2018 se personaron en la Central
Nuclear de Ascd, emplazada en el término municipal de Ascd (Tarragona), con
Autorizacién de Explotacion de fecha 1 de octubre de 2011 concedida por Orden
Ministerial.

El objeto fue realizar una inspeccién suplementaria de grado 1, segun establece el
procedimiento del CSN PA.IV.250 rev. 2 “Inspecciones suplementarias de grado 17, en
relacién con el hallazgo blanco “Inoperabilidad del generador diésel de emergencia tren
B por fallo de un manguito flexible con vida util superada. No apertura de condicion
andémala”.

La Inspeccion fue recibida, en representacion del titular, por D.
(Licenciamiento), D. (Jefe de Explotacién) y D.
lefe de Mantenimiento Mecanico) asi como por otro personal técnico
de la central, quienes manifestaron conocer y aceptar fa finalidad de la inspeccion. D2.
inspectora residente adjunta de CN Ascd, asistid parcialmente a
fa inspeccion.

Los representantes del titular de fa instalacion fueron advertidos previamente al inicio
de la inspeccién que el acta gue se levante, asi como los comentarios recogidos en la
tramitacién de la misma, tendran la consideracién de documentos publicos y podran ser
publicados de oficio, 0 a instancia de cualquier persona fisica o juridica; lo que se notifica
a los efectos de que el titular exprese qué informacién o documentacién aportada
durante la inspeccidn podria no ser publicable por su caracter confidencial o restringido.

La Inspeccién expuso el marco en el que se situaba esta inspeccion, asi como las
actividades que tenia previsto realizar para alcanzar los objetivos planificados, siguiendo
la agenda que previamente habia sido remitida a los representantes del titular y que se
adjunta como Anexo a la presente Acta de Inspeccidn.

De {a informacion suministrada por los representantes de la central, de las
comprobaciones documentales y visuales realizadas por la Inspeccion resulta lo
siguiente:
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Descripcidn del sistema

Los motores de los generadores diésel de emergencia cuentan con un grupo numeroso
de componentes flexibles {manguitos o mangueras, dependiendo del tamafio) que unen
entre si diversas partes mecanicas del equipo: suministros de aceite, aire, agua de
refrigeracion, agua de calentamiento, gasoil, respiradero de gases, desgasificacion de
circuitos de agua, etc.

Cada generador estd constituido por dos motores con sentido de giro opuesto:
74R07A/B y 74R08A/B.

Mediante la PCD-1 y 2/20017 (fecha de implantacion en la unidad Il 27/02/2006) se
sustituyeron los manguitos de goma de los motores de los generadores diésel por otros
metalicos. Fue una implantacion gradual durante la que convivieron ambos tipos de
flexibles.

Se identifican 31 tipos distintos de manguitos (muchos de ellos con varias posiciones)
por motor, algunos de los cuales permanecen con la parte del motor que se queda en
planta al ser desmontado, y otros forman parte del bloque que se envia a los talleres de

en Francia para el mantenimiento quinquenal {cada 5 recargas). Los manguitos
son todos sustituidos cada vez que se realiza dicha revision. Adicionalmente, el historico
de mantenimiento revisado por la Inspeccion muestra que se han realizado numerosas
sustituciones parciales de flexibles debido a cambios de criterio en cuanto al material
del que debian estar fabricados (metdlicos o goma) y también debido, en algunas
ocasiones, a la falta de suministros.

Actualmente todos los manguitos instalados en los generadores diésel de la unidad il
son de goma, tras haber sido sustituidos los manguitos metalicos por diversas
experiencias operativas, tanto propias como ajenas, en las que se evidencié una
debilidad de los mismos frente al fenomeno de degradacion por fretting.

Descripcidn del suceso

El dia 24 de julio de 2017, durante la ejecucion de la prueba de vigilancia mensual PV-
75B-1 “Comprobacion de la operabilidad del generador diésel B en funcionamiento”, se
produjo una fuga de agua por el circuito de refrigeracion de alta temperatura del motor
2/74R078 del generador diésel B. La fuga procedia de uno de los manguitos flexibles que
conecta la descarga de agua de refrigeracion de la turbosoplante 2/63A22B con el
colector, concretamente en la posicion E.
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En cada generador diésel de emergencia hay instalados un total de 8 flexibles de este
tipo (4 por motor) en la posicion E. La fecha de instalacion del flexible que presentd la
fuga debera ser confirmada todavia por el titular en la préxima revision del ACR, puesto
que existen tres versiones diferentes del hecho:

¢ De acuerdo con el acta de inspeccion del tercer trimestre de 2017 de la Inspeccion
Residente (CSN/AIN/AS0/17/1137), el manguito fue instalado en noviembre de
20089, por lo que en julio de 2017 habia superado su vida atil en unos 2 meses (54
dias). Este tiempo de exposicion al fallo es el que se ha considerado en los célculos
de APS para categorizar el hallazgo como blanco.

e En el andlisis de causa raiz elaborado por el titular, se indica que el flexible fue
instalado como repuesto nuevo durante la 2R18 (26/11/2008), por lo que en el
momento del fallo llevaba instalado 8 afios y 8 meses (14 meses por encima de su
vida util). Esta fecha coincide con lo indicado en el analisis de determinacion de causa
(ADC) de la Regla de Mantenimiento (RM) de referencia AS2-R-248, Rev. 1, editado
por la superaciéon de los criterios de comportamiento de fiabilidad y disponibilidad
de los generadores diésel de emergencia (GDE).

e Durante la inspeccion suplementaria, el titular revisé nuevamente las érdenes de
trabajo ejecutadas sobre los manguitos de los generadores diésel y llego a la
conclusién de que el flexible fallado se habia instalado inicialmente en el generador
diésel B de launidad |, motor 1/74R08B, con la OT-1190356, el 15 de junio de 2009
para, posteriormente, en noviembre de 2009, con la OT-1229953, cambiarlo al
motor 2/74R07B dei generador diésel B de la unidad Il. Con este nuevo calendario
de ordenes de trabajo, el tiempo de exposicidn al fallo pasaria a ser de 7 meses.

Los otros tres manguitos que estaban instalados junto con el que falld, también
mostraban signos de degradacion y fueron enviados a para su analisis. En
concreto, dos de ellos habian sido instalados el 25/11/2008 con OT-1176862, por lo que
en julio de 2017 habian superado su vida util en 14 meses.

A continuacion se representa un croquis de la situacion en planta de los cuatro
manguitos en posicion E del motor 2/74R07-B.
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Descripcién del mantenimiento de los GDE

Todo el mantenimiento preventivo (MP) que se realiza sobre los motores de los GDE de
ambas unidades es ejecutado por personal de la empresa -ya sea en la propia
central o en sus instalaciones en Francia. Las actividades que se realizan, asi como su
frecuencia, se basan principalmente en las recomendaciones de dicha empresa, que es
el suministrador de los motores diésel.

Los procedimientos de MP de los motares para su ejecucion en planta son los siguientes:

e PMM-7401. “Revisién de los motores y auxiliores de los generodores diésel de
emergencio” Rev. 13.

Se aplica con una frecuencia de una recarga (1R). En su apartado 9.30 se contempla
el control de a estanqueidad de flexibles de los motores 74R07A/B y 74R08A/B.

e  PMM-7403. “Revision general de los matores y auxiliares de los generadares diésel
de emergencio” Rev. 10.

Este procedimiento tiene actualmente una frecuencia de ejecucién de 5 recargas
(SR), correspondiendo a las revisiones denominadas por | como
“quinquenales”. Hasta el 21/08/2013 su ejecucion era cada 4 recargas, pasando en
esa fecha a ejecutarse cada SR como consecuencia de la carta de-de
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referencia MTRC 13 030, de mayo de 2013, “Extension of the life time of the
connecting rod big end bearing Shell DLT123351 from 5 years to 7,5 years for the
engines of the NPP in Asco”, que lo justificaba.

El apartado 9.23 de este procedimiento contempla la sustitucion de los flexibles de
acuerdo con el contenido de las tablas Il y Il del mismo. En la tabla IV se incluye una
correspondencia entre los flexibles nuevos y antiguos.

Desde octubre de 2012 las revisiones quinquenales de los motores no se realizan
en la central. Los motores son desmontados y enviados a las instalaciones de

en Francia para que las revisiones sean realizadas alli. Por ese motivo, el
procedimiento PMM-7403 no se ejecuta actualmente, con la excepcién que se
indica en el apartado siguiente.

Las revisiones son realizadas de acuerdo con los procedimientos de mantenimiento

> de los cuales no son aprobados por ANAV, y en esas revisiones se
sustituyen todos los flexibles del motor. No obstante, la Inspeccién comprobé que
la aceptacion del dosier estd firmada por técnicos de la empresa con
aprobacion final por parte de ANAV,

»  PMM-7405. “Sustitucion de un motor diésel del generador de emergencia”. Rev. 03.

Este procedimiento no tiene una frecuencia establecida, dado que se utiliza cuando
se requiere la sustitucidon de un motor diésel, ya sea por una revision programada o
por cualquier otra causa. Cuando se ejecuta hay que aplicar adicionalmente algunas
instrucciones de los procedimientos PMM-7401 vy 7403, identificados
explicitamente en el punto 2.4.1, que son considerados como procedimientos
complementarios.

El punto 9.10.2 del procedimiento contempla la sustitucion de los flexibles cada vez
que se cambia el motor por revision programada. Se indican los flexibles R19, R20,
R21,R16,R17, R18, R23, R24, R25, R26, R2, R3, R31, R32, R33, R34, R35, R41y R42,
que son los manguitos que es necesario desmontar para poder extraer el motor.
Existen otros manguitos internos del motor, como por ejemplo los flexibles E, que
no son desmontados y que, por tanto, no son indicados en este procedimiento.

Las revisiones recomendadas por cada 10 ciclos de operacion (15 afios),
consideradas como “general overhgul”, son ejecutadas por esa empresa en sus
instalaciones en Francia, de acuerdo con sus propios procedimientos y durante las
mismas se sustituyen también todos los flexibles del motor diésel.
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La Inspeccion indicé que en las hojas de toma de datos de los procedimientos, asi como
en las tablas de identificacidon de los diferentes flexibles de los motores diésel, no se
identifica claramente el nimero de flexibles de cada tipo existente en cada motor, Asi
por ejemplo, flexibles tipo E hay cuatro en cada motor mientras que en los formatos solo
se indica el nombre del manguito. Lo anterior fue identificado como una deficiencia que
debe ser solventada por el titular.

También indicé que las tablas Il y Il del procedimiento PMM-7403 no se encuentran
actualizadas, dado que incluyen los cddigos de los manguitos metdlicos, que ya no se
utilizan. Ademas, la tabla IV, de correspondencia entre los flexibles nuevos y antiguos,
ya no es aplicabie si solo se utilizan los manguitos de goma.

La Inspeccién solicité un listado de todas las tareas de MP que se ejecutan sobre los

motores diésel de emergencia, presentando el titular las correspondientes al motor

1/74R07A. Ademas de las mencionadas anteriormente, revision general anual {PMM-

7401), revision general quinquenal (PMM-7403), y sustitucion motor diésel cada 5R

(PMM-7405), se realiza adicionalmente una extraccion semestral de muestras de aceite
. (tarea 13) y otras tareas mas especificas.

En la fecha de la inspeccion, se encontraba dada de alta una nueva tarea de MP, de
periodicidad 5R, de sustitucion de las mangueras flexibles de los motores de los GDE,
como consecuencia de la ePAC 17/4312/10 (ver mas adelante).

La Inspeccion chequed las ordenes de trabajo (OT) de ejecucion del procedimiento
PMM-7401 siguientes:

e (0T-1539488 del 15/5/2016, durante la 2R23, en 2/74R07B
e (0T-1420825 del 14/11/2012, durante la 2R22, en 2/74R08A

La Inspeccion comprobé que en ambas se realizd revision endoscdpica de los cilindros,
de acuerdo con el punto 9.15 (Inspeccion endoscédpica de los cilindros, valvulas, fondos
de culatas y pistones) del procedimiento PM-7401. Se trataba de una de las
recomendaciones realizadas por Wartsila en su carta con referencia de entrada 038119
para poder alargar a 6 ciclos el mantenimiento quinquenal.

El titular indicod que durante el ciclo que se extendid el mantenimiento quinquenal en
los motores 2/74R07B y 2/74R08A, se ejecutd una tarea de extraccion de muestras de
aceite después de la realizacion del PV-75, con periodicidad mensual, también como
consecuencia de la carta de Wartsild mencionada anteriormente. La Inspeccion chequed
las ordenes de trabajo (OT) correspondientes a esa tarea de ambos motores.
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El titular presentd a la Inspeccion el documento DST 2016-217 “Proposal of an update
maintenance pion for the emergency and SBO diesel generator in ANAV”. Rev. 1, en el
que se propone un nuevo plan de MP para los GDE de ANAV basandose en experiencia
propia y de la industria en general. En la propuesta se proponen las siguientes tareas
principales de MP:

e (Cada recarga realizar un mantenimiento corto en un tren y otro normal en el otro
tren, manteniendo las actividades criticas con frecuencia de 1R. Se cubririan las
tareas recogidas en PMM-7401.

e Revision general cada 6R, que cubriria las actividades de PMM-7403.
e Revision completa cada 12R, que se corresponderia con el “general overhaul”.

Esta propuesta no habia sido ain implementada en la fecha de la inspeccion.

Aspectos de garantia de calidad

La Inspeccion reviso el dosier de recualificacion del motor diésel con numero de serie n2
4487, que es el que se instald en la posicion 2/74R078B durante la 2R24. Las actividades
de mantenimiento fueron ejecutadas por Wartsild en sus instalaciones con la
supervision de técnicos de la empresa contratada por ANAV. Durante la inspeccion,
se comprobd que la aceptacion final del dosier estaba firmada por el técnico de la
empresa . pero que no existia aprobacion por parte de ANAV. Posteriormente a la
inspeccién, el titular envio la hoja de aceptacion del dosier firmada por ANAV,

El titular mostro el informe de cualificacion sismica de origen de los motores diésel
realizado por , donde se incluye la instalacion de flexibles metalicos en los
motores.

Posteriormente, el titular sustituyd los flexibles metdlicos por flexibles de goma
mediante diferentes OTs. Esta sustitucion se realizé en distintas fases. Actualmente,
todos los flexibles son de goma. En varias de estas OTs se realizaron RTIs (Reforma de
Tuberia Instalada), tanto en el interior del equipo como en el exterior del mismo. La
Inspeccién advirtié que una de estas RTI estaba clasificada como 2D, es decir categoria
sismica Il (no sismico) y grupo de calidad D (No Nuclear Safety). La inspeccion solicito,
de los motores 74R07B y 2/74R08A, otras OTs con el fin de comprobar su correcta
clasificacion de seguridad que debe ser 1C (sismico, grupo calidad C).

Algunas de estas OTs implican cambios de tuberia que se gestionaron a través de
mantenimiento y, sin embargo, no fueron consideradas modificaciones de disefio. Los



Pedro Juslo Dorado Delimans, 11. 28040 Madrid
Tel.: 91 346 01 00

Fax: 91 34€ 05 88

WWW.CSMN.€S

- CONSEJD DE CSN/AIN/AS2/18/1169
s N SEGURIDAD NUCLEAR Hoja 8 de 19

técnicos de la central justificaron este hecho debido a que el PCD 2/20017, que se habia
creado para cambiar los tubos flexibles de los generadores diésel de goma a metalicos,
daba la posibilidad de instalar tanto flexibles de goma como metalicos. Sin embargo, no
aclaré por qué no ha realizado la cualificacion sismica de las lineas afectadas por las CTs.

lgualmente, la inspeccion comprobd que en planta no estaban identificados los tubos
flexibles con sus correspondientes “tags”. Esto, unido al hecho de que se habia un gran
niumero de OTs para cambiar tubos fiexibles, conllevé a que la inspeccion solicitara un
PCD documental para que quede recogida la realidad de lo instalado en planta, asi como
que se identifiquen los manguitos localmente.

Asimismo, !a inspeccion comprobé que es un suministrador homologado y que
ANAV realiza auditorias de disefio, suministro y mantenimiento en planta. La inspeccion
comprobo la existencia de informes de auditorias, informe de evaluaciones e informe
de desviaciones que se habian elaborado como consecuencia de las auditorias
realizadas.

Las FAT (Factory Acceptance Test) de los ultimos dosieres de los motores 4486 y 4487
han sido firmadas y aceptadas por ANAV.

El fabricante del manguito flexible instalado fue , suministrador de El
CSN, con posterioridad a la Inspeccion, pregunté por la auditoria de cualificacion de

3 zomo suministrador de material relacionado con la seguridad, asi
como si en el caso de que fuera un componente de grado comercial si ha sido dedicado
y pidi6 el pian de dedicacion y el informe correspondiente con las pruebas realizadas y
sus resultados. La respuesta del titular en la inspeccion fue que desde el origen este
manguito es un componente relacionado con la seguridad y se mostré la ficha de
almacén del equipo. La Inspeccién solicitd la documentaciéon que avala esta afirmacion
y, en el momento de redactar esta acta, todavia no disponia de la misma.

Informe de |la Regla de mantenimiento AS2-R-248 (ePAC 17/4312)

La Inspeccién consulté el andlisis de determinacion de causa (ADC) de la Regla de
Mantenimiento (RM) de referencia AS2-R-248, realizado por el titular por la superacion
del criterio de prestaciones de fiabilidad (1 falio funcional/ciclo) y de indisponibilidad
(20 h/ciclo) de la funcién 1 del sistema 74 “Generadores diésel de emergencia”. El suceso
del 24/07/2017, objeto de la presente inspeccion, es el que hizo superar ambos criterios
y por tanto es analizado en el ADC. Se atribuye como causa raiz del suceso de rotura de
la manguera flexible a una degradacion por envejecimiento ya que el flexible fallado
llevaba mas de 7,5 afios instalado, tiempo superior a su vida Gtil.
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El titular abrié la ePAC 17/4312 como consecuencia de la superacidn de los criterios de
comportamiento. Durante la inspeccion se comentaron las siguientes acciones
correctivas asociadas a esa ePAC:

e 17/4312/04: determinar el criterio de fechas en el resto de posiciones del circuito
de alta en los 4 GDE.

La accidn se cerro el 20/12/2017 concluyendo que, en esa fecha, tras la 2R24, todos
los flexibles estaban dentro de su vida Gtil recomendada por el fabricante (max. 7,5
afos). La inspeccion chequed la OT-1374920 asociada al motor 74R08B, del
22/11/2012, verificando que se sustituyeron todos los flexibles y que se instalaron
flexibles de goma.

17/4312/05: emitir PGET-040 para la generacién de una tarea de MP para
inspeccidn/sustitucion de los flexibles de la posicion “E” con una frecuencia de 2R.
En funcion del estado se procedera a su sustitucion. Basandose en la experiencia,
se ajustara la frecuencia de la tarea a 3R.

Esta accion se encontraba abierta en la fecha de la inspeccion.

e 17/4312/10: analizar la sustitucion preventiva de las mangueras flexibles del
circuito de alta temperatura.

Esta accidon se cerré el 2/3/2018 con la creacion de una tarea de preventivo,
adicional a la que aparece en los procedimientos de mantenimiento mecanico
PMM-7403 y PMM-7405, para realizar la sustitucion de los flexibles en un periodo
maximo de 7,5 afos (5 ciclos). De esta forma, aunque la sustitucion de cualquiera
de los motores se demoré mas allé de S ciclos, se realizard la sustitucion del kit de
flexibles.

La Inspeccion verificd que la nueva tarea de MP creada aplica a los 31 flexibles de
los motores, y no solo a ios del circuito de precalentamiento.

Causas raiz y acciones correctivas

El titular ha identificado en su informe las causas raiz y las acciones, tanto correctivas
como correctoras y de mejora, para resolver el suceso y evitar su repeticidn.
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La Inspeccién comprobé la idoneidad del plan de accidn disefiado por el titular y se
revisaron las acciones del Programa de Acciones Correctoras (PAC) emitidas, tanto como
consecuencia del andlisis de causa raiz {ACR) elaborado por la seccién de Experiencia
Operativa (DCA-AI/002277), como del andlisis de determinacion de causa de |a Regla de
Mantenimiento (AS2-R-248 rev. 1),

CAUSA RAIZ 1: se realizé una toma de decisiones basada en informacion insuficiente.

La causa raiz identificada se remonta al afic 2013 cuando el titular toma la decisién de
modificar la frecuencia de revision general (quinquenal, cada 5 ciclos) de los motores
2/74R08A (paso de 5 a 6 ciclos en la 2R22 de 2014) y 2/74R07B (paso de 5 a 6 ciclos en
la 2R23 de 2016). Dicha modificacién de la frecuencia fue debida a la coincidencia en la
misma de recarga de la recualificacién en fdbrica de dos motores con el mismo sentido
de giro, que se realiza cada 10 ciclos, de acuerdo con el plan de mantenimiento de

Para alargar un ciclo la revisidén general de los mencionados motores, ANAV solicité a

un documento que permitiera justificar la viabilidad de dicha extensién y que
incluyera los requisitos o inspecciones adicionales a realizar durante el ciclo. Como
respuesta a esta solicitud, envio la carta de referencia 0381169, en la que dejaba
en manos de ANAV la decisidn de realizar el mantenimiento quinquenal de los dos
motores mencionados, tras 6 ciclos de funcionamiento y tan solo incluyd unas
recomendaciones a tener en cuenta antes de comenzar el ciclo adicional, ninguna de las
cuales estaba relacionada con los manguitos.

De acuerdo con el ACR, la Jefatura de mantenimiento, Ingenieria de aprovisionamiento
e Ingenieria de planta tomaron la decisidn de alargar un ciclo la revisién general de los
motores 2/74R08A y 2/74R07B basandose en dicha carta de , cuyo contenido
era genérico y que no recogia informacion con el suficiente detalle para justificar dicha
decisidn. La carta no incluia todos los factores que podian representar un riesgo en caso
de alargar un ciclo la revision general de los motores, ni el detalle de todas las acciones
y medidas preventivas a adoptar. No se realizé un estudio para identificar los
componentes limitantes del equipo en caso de ampliar un ciclo la revision general de los
motores, con el fin de evaluar su impacto sobre la fiabilidad. Tampoco se identificaron
los trabajos incluidos dentro del alcance de la revisién general de los motores que si
podian llevarse a cabo durante la recarga, como podia haber sido la sustitucion de los
manguitos ¢ bien 1as inspecciones semestrales recomendadas por el fabricante en el
caso de superar dicha vida util.

Adicionalmente, durante la inspeccién, y en el propio ACR, se puso de manifiesto que
CN Vandellés 2 disponia desde el afio 2011 del documento de referencia MTRC 11/012
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Fiexible hose aging evaluation for installed items, elaborado por dara dar

contestacion a una solicitud de informacion de dicha central sobre la vida atil de los
flexibles instalados en sus generadores diésel. En este informe se indica que la vida atil
de los flexibles es de 7,5 afios (5 ciclos), contados a partir del momento en que se
instalan en su posicion de trabajo, y que el envejecimiento del material elastomero
{(debido a la naturaleza del propio material y al precalentamiento al que esta sometido),
produce la pérdida de elasticidad y flexibilidad caracteristicas de estos componentes.

Seguin manifesté el titular durante la inspeccion, en el momento de tomar la decision de
alargar un ciclo el mantenimiento de los motores de los generados diésel, CN Asco
desconocia las limitaciones impuestas por la vida atil de los manguitos al no disponer
del MTRC 11/012 u otra indicacién al respecto por parte de Wartsild. La Inspeccion
indico que este hecho debera quedar reflejado en el ACR como otra causa raiz det suceso
o bien como factor contribuyente de la causa ya identificada por el titular.

Con el fin de resolver esta aparente falta de comunicacion entre los responsables del
mantenimiento de los generadores diésel de CN Ascé y CN Vandellds 2, el titular indico
que la Direccién de Servicios Técnicos de ANAV ha creado en junio de 2018 la figura de!
“Ingeniero componente diésel”, que es el encargado de centralizar y coordinar las
relaciones de ambas centrales con La Inspeccidn indicé que se deberd recoger
esta accion en la préxima revisian del ACR. Adicionalmente indicé que el titular debera
analizar si tal figura de coordinador seria necesaria para otros equipos comunes en
ambas centrales o para suministradores (de equipos o de servicios) que sean también
compartidos.

La Inspeccion solicitd mantener entrevistas con los implicados en el proceso de toma de
decision descrito, pero estc nc fue posible debido a que dos de ellos ya estaban
jubilados. Segun manifestd el titular, la decision de posponer el mantenimiento no
quedo documentada en actas de reunion y tampoco se sigui¢ el PG-0.11 Procedimiento
para la toma de decisiones operacionaies. Tal y como se recoge en el ACR, el hecho de
que la decision debia involucrar al equipo de direccion y que la imposibilidad de realizar
la revision general del motor suponia una reduccién de los margenes de seguridad o
fiabilidad del generador diésel, implica la total aplicabilidad de un ODM a este caso
(Operational Decision Management).

A este respecto, el titular ha recogido en el ACR una “accion de mejora” con el objeto
de identificar en la autoevaluacion de! PG-0.11 las situaciones operacionales en las que
es de aplicabilidad ODM y no fue realizado (como es el caso de este suceso). La
Inspeccién indicd que esto se deberia considerar como una “accién correctiva” en la
proxima revision del ACR, en lugar de una “accion de mejora”.
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Como accion correctiva de esta causa raiz, el titular solo propone “incluir el suceso en el
seminario de la direccion como experiencia operativa relacionada con el proceso de
toma de decisiones”. La inspeccion indico que consideraba gque esta accién era
insuficiente para hacer frente a una causa raiz tan contundente y propuso lo indicado
anteriormente respecto al ingeniero de componente vy la realizacion de ODM.

CAUSA RAIZ 2: no se hobia desarroliado uno sistemética para modificar la frecuencia
de las tareas de mantenimiento preventivo que contemplora el 25 % de lo extensién
de vida para los componentes, dentro de un proceso de fiabilidod de equipos.

El denominado “periodo de gracia” del 25 % sobre la frecuencia establecida para los
trabajos de mantenimiento se encuentra recogido en el PGET-040 “Programa de
mantenimiento” de ANAV donde se indica que:

“La ejecucion de los trabajos dispondra de un periodo de un 25% de la frecuencia,
como plazo previsto de realizacion desde la fecha de lanzamiento. En los elementos
relacionados con la seguridad que no se cumpla el plazo previsto, debera analizarse

< la causa y aplicar las medidas correctoras que se estimen necesarias, ya sean de
programa o de otras causas, que deberan ser debidamente documentadas de forma
que no incidan en la degradacién del elemento y ser aprobadas por la Jefatura de
mantenimiento”.

Asimismo, en el procedimiento PST-2.06 “Implantacién de las tareas de mantenimiento
preventiva (ERC06)”, encuadrado dentro del Plan de Fiabilidad de Equipos (ER), se
establece una sistematica para evaluar el impacto en la fiabilidad de los equipos en
aquellos casos en los que el mantenimiento preventivo no se realice en plazo en
componentes clasificados como C1, C2 o C3. Esta evaluacion solo es requerida para
aquellos casos en los que el retraso supere el 25% de la frecuencia establecida para la
tarea de mantenimiento preventivo (periodo de gracia).

Segun manifesté el titular, este periodo de gracia recogido en el PST-2.06 y en el PGET-
040, se establece para disponer de una flexibilidad razonable y permitir la coordinacion
de las actividades de vigilancia y alineamiento de sistemas y un uso adecuado de
recursos, asi como gestionar retrasos indeseados en el suministro de equipos o
repuestos.

La Inspeccidn indicd que esta causa raiz no estaba bien identificada en el ACR por varias
razones. En primer lugar, el texto es equivoco al indicar “el 25 % de la extension de vida”
cuando lo que en realidad se extiende es el periodo de tiempo entre mantenimientos;
en segundo lugar, el paso de 5 a 6 ciclos en la frecuencia de mantenimiento del motor
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no habria sido analizada segun esta sistematica al no exceder la extension el 25 % de la
frecuencia establecida inicialmente (concretamente se extiende un 20 %); en tercer
lugar, tal y como estd redactado actualmente el PST-2.06, tampoco se habria evitado el
suceso si hubiera estado implantada la sistematica indicada, puesto que dicho
procedimientc no incluye ninguna advertencia acerca de tener en cuenta la vida atil de
todos los componentes de un equipo. Tampoco el procedimiento PST-2.04 “Mejora
continua de la fiabilidad de equipos (ER004)” tiene en cuenta la vida util de los
componentes como criterio para evaluar los cambios de frecuencia de las tareas de
mantenimiento preventivo.

Teniendo en cuenta lo anterior, la Inspeccién indico que en la praxima revision del ACR
deberia modificarse el texto de esta causa raiz para identificar que no existe una
sistematica que tenga en cuenta la vida atil de aqueilos componentes con un pericdc de
vida finito, para cualquier extension del mantenimiento preventivo que deba ser
analizada, y no solo para las que superen en un 25 % la frecuencia inicialmente
establecida. Esto seria aplicable no solo a manguitos flexibles, sino también a
membranas de valvulas neumaticas, juntas elastomeras, filtros, aceites, etc.

Asociadas a esta causa raiz, el titular ha identificado cuatro acciones correctoras
encadenadas, partiendo de la revisién de |a frecuencia de sustitucion de los manguitos
flexibles de los generadores diésel de emergencia para adecuarla a su vida util. En
concreto, los manguitos de posicién E se sustituiran cada 3 recargas (acciones PAC
17/4312/05, 18/1833/02 y 08) y el resto de manguitos cada 5 ciclos, ya sea junto con el
mantenimiento general de los motores o de forma independiente si se alargara la
frecuencia de ias revisiones quinquenales {acciones PAC 17/4312/05 y 18/1833/08).
Estas acciones de mantenimiento preventivo se desligan del mantenimiento de los
motares que se realiza cada 5 ciclos. De esa manera, aunque se cambie la frecuencia de
revision de los motores los manguitcs, se sustituirdn segun su plan propic de
mantenimiento.

En relacién con los PST-2.04 y PST-2.06, el ACR propone sendas acciones correctoras
para revisar ambos documentos en el sentido de incluir “un margen adicional de 25 %
sobre la vida util de los componentes...”. La Inspeccién indicé que de nuevec se habia
expresado mal lo que la accién queria indicar puesto que el objetivo de estas
modificaciones es tener en cuenta la vida util de los componentes de un equipo para
establecer, modificar o retrasar su tarea de mantenimiento asociada.

A este respecto, la jefatura de Ingenieria de planta realizé una presentacion sobre los
cambios a introducir en ambos procedimientos y que deberan estar implantados el
31/12/2018 (accién del PAC 18/1833/09):
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e PST-2.06: se incluird una “check list” con los factores a tener en cuenta en el caso de
que haya que aplazar una tarea de mantenimiento un tiempo superior al 25 % de la
fecha inicialmente establecida. En esta lista de chequeo se incluirian los aspectos
relacionados con la vida Gtil de los componentes del equipo (acciones PAC
18/1833/07 y 09).

® PST-2.04: dentro del proceso de fiabilidad de equipos {ER), para cierto tipo de
componentes, se esta intentando reconstruir las bases técnicas (mecanismos de
degradacion, etc.) para definir o confirmar determinadas tareas y frecuencias de
mantenimiento preventivo. Debe haber un compromiso entre fiabilidad vy
disponibilidad para aquellos equipos que requieren ser desmontados para el cambio
de algun componente puesto que, en algunos casos, al aumentar la frecuencia del
mantenimiento se puede aumentar también la tasa de fallos. Por lo tanto, el titular
esta considerando si, para aquellos componentes que tienen una vida util definida,
se podria establecer una frecuencia de sustitucion del 80 % de su vida util para poder
llegar al margen del 100 % utilizando el periodo de gracia (25 % de 80 % = 20 %)
(accion 18/1833/06).

La Inspeccion indicé en este punto que existe una cierta preocupacion sobre las
frecuencias de mantenimiento preventivo actuales en componentes con vida util
definida. Siguiendo el PST-206, se podria retrasar la tarea hasta un 25 % sin hacer ningun
andlisis adicional. A este respecto, los técnicos de CN Ascd manifestaron que es una
practica habitual en la industria basada en el informe técnico de EPRI “Preventive
Maintenance Program Implementation Self-Assessment Guidelines for Nuclear Power
Pilants”, Rev.1 y que existe un indicador para la gestion de trabajos aplazados que son
aquellos que estan entre el 12,5 y el 25 % por encima de |a frecuencia establecida. En
concreto:

e Trabajos aplazados: 5 en Asco |y 4 en Ascé 1l {sin analisis soporte)
e Trabajos atrasados: 1 en Ascé |y 2 en Asco Il (con analisis soporte})

El titular manifestd que no hay constancia de que exista un plan para revisar las
frecuencias de sustitucion de aquellos componentes con vida util limitada; que las tareas
de mantenimiento se basan en las recomendaciones de los fabricantes junto con la
propia experiencia de la central; y que a través del seguimiento de la efectividad del
mantenimiento que se realiza mediante la RM se detectaria si una frecuencia no es la
adecuada. No obstante, el titular propuso revisar los tres anélisis soporte asociados a
los trabajos atrasados indicados anteriormente con el fin de confirmar si estan
implicados componentes con vida util limitada.
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Extension de condicion

El titular sustituyé los otros tres manguitos flexibles de la posicion E del motor 2/74R078
y se enviaron, junto con el fallado, a para determinar la causa de la rotura. El
suministrador ha contestado en fecha 19/10/2018 indicando que los manguitos, que
llevaban instalados unos 9 afos, presentaban indicios de haber sido sometidos a
temperaturas superiores a las de disefo (110 ¢C). El titular manifesté que no se habia
superado esa temperatura en ningun PV y que el fallo podria ser debido a otras causas,
como defectos de fabricacién o de defecto en un lote y que siguen en contacto con

para determinar las causas del fallo. El titular ha generado una accion PAC para
medir en la proxima recarga de la unidad | las temperaturas de trabajo (tanto de fluido
como ambiente) de dichos manguitos, ya que su experiencia normal de operacion es
que se alcanzan temperaturas muy inferiores a la sefialada por Wartsila.

Adicionalmente, la Inspecciéon indicé que se deberd revisar en qué situacion se
encuentran los manguitos del diésel SBO respecto a su vida util. El titular manifesté que
en el mes de octubre de 2018 se habia lanzado la solitud de compra de los kits de
repuesto de los manguitos instalados en dicho equipo.

Extension de causa

La Inspeccidn indicd que el titular debera revisar en qué situacion se encuentran los
manguitos de aquelios equipos de seguridad que incorporen en su disefo dichos
componentes y a los que se les ha modificado en algin momento la frecuencia de
mantenimiento.

Visita a planta

La Inspeccidn visito el generador diésel A de la unidad | y el generador diésel B de la
unidad II. Alli se comprobd que los manguitos instalados en los equipos mencionados
son todos de gomay que no tienen ningun tipo de identificacion. Asimismo se comprobd
que los componentes flexibles de algunas posiciones constan de varios manguitos, por
ejemplo, en la posicion R119 hay 2, en la K hay 16 y la E hay 4. Este hecho es resefiable
puesto que, tal y como comprobé la Inspeccion, en los procedimientos y tareas de
mantenimiento no quedan identificados claramente el numero de flexibles de cada tipo
existente en cada motor.
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Reunion de salida

A continuacion se recogen los aspectos mas destacables de lo comprobado por la
Inspeccion, y que fueron trasladadas al titular en la reunion de cierre de la inspeccién:

a) LalInspeccion indico que, en términos generales, el titular ha identificado las causas
raiz que originaron el fallo del manguito y ha establecido las acciones encaminadas
a evitar la posible repeticion del fallo.

b) A falta de confirmaciéon por parte del titular mediante la revision del ACR, la
Inspeccion comprob¢ que el manguito fallado ilevaba instalado desde el 15 de junio
de 2009, por lo gue en el momento de! fallo habia scbrepasado su vida Gtil en unos
7 meses. Los otros tres manguitos que estaban instalados junto con el que fallg,
también mostraban signos de degradacién y fueron enviados a para su
analisis. En concreto, dos de ellos habian sido instalados el 25/11/2008 con OT-
1176862, por lo que en julio de 2017 habian superado su vida util en 14 meses.

¢) Eltitular debera revisar el analisis de causa raiz con el fin de tener en cuenta, entre
otros aspectos: los resultados del analisis de de los 4 manguitos de posicion
E; la cronologia correcta de instalacion de los manguitos en la posicion E de motor
2/74R09B; los comentarios de la Inspeccién en relacion con las causas raiz, acciones
correctivas, extension de causa y extension de condicion.

d) Asimismo, el titular debera revisar el andlisis de determinacidn de causa de la RM
que también contiene errores en cuanto a las fechas de instalacion de los manguitos.

e) Eltitular debera revisar los procedimientos y tareas de mantenimiento con el fin de
identificar claramente el nimero de flexibles de cada tipo existente en cada motor.

f) La Inspeccién destaco las acciones siguientes:

e Analizar si la figura de “ingeniero componente” seria necesaria para otros
equipos comunes en ambas centrales o para suministradores (de equipos o de
servicios) que sean también compartidos por CN Asco y CN Vandellds 11

¢ la modificacion de los procedimientos PST-2.04 y 2.06 con el objeto tener en
cuenta la vida util de determinados componentes (manguitos, membranas de
valvulas neumadticas, juntas de elastomero, aceites, filtros,..) en el caso de
establecer o modificar las frecuencias de mantenimiento de los equipos de los
que forman parte.

e Analisis de la situaciéon en la que se encuentran los manguitos del diésel SBO
respecto a su vida Gtil (extension de condicion).

e Revisidn de la situacion en que se encuentran los manguitos de aquelios equipos
de seguridad que incorporen en su disefio dichos componentes y a los que se les
ha modificado en algiin momento la frecuencia de mantenimiento {extension de
causa).
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¢ Realizacién de una PCD documental para que se refleje la realidad de lo instalado
en planta y que se identifiquen los manguitos localmente.

e Revision de los tres analisis soporte asociados a los trabajos atrasados
(mantenimiento un 25 % por encima de la frecuencia establecida inicialmente)
con el fin de confirmar si estan implicados componentes con vida Util limitada.

g) Pendientes: homologacién del suministrador de los manguitos ; calculos
sismicos de |as tuberias modificadas.

Por parte de los representantes de CN Ascé se dieron las facilidades necesarias para la
actuacién de la Inspeccién.

Con el fin de que quede constancia de cuanto antecede y a los efectos que sefiala la Ley
15/1980 de Creacidn del Consejo de Seguridad Nuclear, la Ley 25/1964 sobre Energia
Nuclear, el Reglamento de Instalaciones Nucleares y Radiactivas y el Reglamento sobre
Proteccion Sanitaria contra |las Radiaciones lonizantes en vigor y la autorizacion referida, se
levanta y suscribe la presente Acta por triplicado en Madrid y en la sede del Consejo de
Seguridad Nuclear a 5 de diciembre de dos mil dieciocho.

-
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TRAMITE: En cumplimiento de lo dispuds®8Z€n el articulo 45 del Reglamento de
Instalaciones Nucieares y Radiactivas, se invita a un representante autorizado de CN
Ascé, para que con su firma, lugar y fecha, manifieste su conformidad o reparos al
contenido del Acta.
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ANEXO

AGENDA DE INSPECCION A CN ASCO

ASUNTO: Inspeccion suplementaria de grado 1 por el hallazgo blanco “Inoperabilidad
del generador diésel de emergencia tren B por fallo de un manguito flexible
con vida util superada. No apertura de condicion anémala”

ALCANCE: El indicado en el procedimiento del CSN PA.IV.250 rev. 2 “Inspecciones
suplementarias de grado 1”

LUGAR: CN Ascé
FECHA: 6y 7 de noviembre de 2018
INSPECTORES: ’

AGENDA:

-/‘

1. Reunidn inicial: revision de la agenda, planificacion de las actividades, horarios,
asistentes, documentacidn a revisar,...

2. Desarrollo de la inspeccidn:

2.1 Mantenimiento preventivo de los motores de los generadores diésel:
gamas, frecuencias, procedimientos, alcance de las revisiones e histodrico
de mantenimiento.

2.2 Antecedentes del falio: revision ordenes de trabajo, procedimientos de
mantenimiento, de gestion y técnicos, historico de fallos de manguitos en
CN Vandellos 1l y CN Asco.

2.3 Experiencia operativa ajena: analisis de aplicabilidad

2.4 Revision de las causas del fallo de los manguitos flexibles: clase de
seguridad de los manguitos; vida util; proceso de toma de decisiones para
la extension de la vida de los manguitos (informes del fabricante que
soportan la extension de vida, acciones compensatorias para la extension
de la vida de los manguitos, vigilancias requeridas para la extension de
vida, etc., control del stock de manguitos cualificados en aimacén, periodo
de vida en almacén), consideracion del periodo de gracia del 25 %,
determinacion de la causa de |a rotura por parte de (analisis de
los 4 manguitos flexibles sustituidos).

2.5 Plan_de acciones correctoras y propuestas de mejora: estado de
implantacion de las acciones incluidas en el informe de causa raiz; cambio
de frecuencia de la revision general de los motores de 5 a 6 ciclos.

2.6 Resuitados del analisis de causa raiz: extension de condicidn y extensidn de
causa; lecciones aprendidas.
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2.7 Calificacion de los manguitos sustituidos y, en caso de que sean dedicados,
proceso de dedicacién, revision de certificados/informes de dedicacidn.

Visita a planta

4. Otros: indicador M2 “Fallos funcionales”

Reunidn de salida: resumen del desarrollo de la inspeccion vy lista preliminar de
desviaciones o hallazgos, si se hubieran identificado.

Documentacion solicitada antes de la inspeccién

1. Carta de referencia 035356 de ANAV a

A S A

W0 o N

Carta de referencia 038115 de a ANAV
MTRC 11/012 de
MTRC 13030 rev. C de

Condicion anomala del 31/10/2009 y entradas ePAC 09/4603 y ePAC 09/4604
junto con sus acciones asociadas

Procedimientos PST-2.04; PST-2.06; PMM-7401; PMM-7403; PMM-7405
Informe de la Regla de mantenimiento AS2-R-248 (ePAC 17/4312)
ePAC 11/7394 y ePAC 11/1469 de Vandellos 2.

Si aplica, plan de dedicacion e informe de dedicacién de los manguitos o la
auditoria de cualificacion del fabricante de los maguitos realizada por

Documentacién que deberd estar disponible durante la inspeccién

1.

Todas las 6rdenes de trabajo mencionadas en el informe analisis de causa raiz.



Comentarios al acta CSN/AIN/AS2/18/1169

Estamos conformes con el contenido del acta CSN/AIN/AS2/18/1169 teniendo
en cuenta los comentarios adjuntos.

L'Hospitalet de FInfant a 25 de enero de dos mil diecinueve.

Director General ANAV, A |.E.

En relacion con el Acta de Inspeccion arriba referenciada, consideramos
oportuno realizar las alegaciones siguientes:

¢ Pagina 1, quinto parrafo. Comentario.

Respecto de las advertencias contenidas en la carta de transmision, asi como
en el acta de inspeccion sobre la posible publicacién de la misma o partes de
ella, se desea hacer constar que toda la documentacion mencionada y
aportada durante la inspeccion tiene caracter confidencial, afecta a secretos
comerciales y ademas esta protegida por normas de propiedad industrial e
intelectual por lo que no habra de ser en ningln caso publicada, ni aln a
peticion de terceros. Ademas, dicha documentacion se entrega Unicamente
para los fines de la Inspeccién. Igualmente, tampoco habran de ser publicados
los datos personales de ninguno de los representantes de la instalacién que
intervinieron en la inspeccion.

e Pagina 3, primera, segunda y tercera vifieta. Informacién adicional.

En relacién con lo expuesto en estos tres parrafos cabe indicar que en la
revision 1 del ACR se indicara que el flexible que presento la fuga fue instalado
en el motor 1/74R08B de la unidad | el 15/06/2009 (OT-1190356).
Posteriormente, el 05/11/2009 se instalé dicho flexible en el motor 2/74R07B de
la unidad Il {OT-1229953), por lo que en el momento en que se produjo la fuga
se habia superado su vida utid en 7 meses. Esta errata también se corregira en
la rev.1 del analisis de determinacién de causa de la RM.

e Pagina 5, cuarto parrafo. Comentario / Informacién adicional:

Donde dice “No obstante, la Inspeccion comprobd que la aceptacién del dosier
esta firmada por técnicos de la empresa SGS, con aprobacién final por parte de
ANAV”

Deberia decir “No obstante, la Inspeccion comprobd que la aceptacion del
dosier esta firnada por técnicos de la empresa SGS, con aprobacion final por
parte de ANAV, tras el cierre de las no conformidades.”

Pagina 1 de 6
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e Pagina 6, primer y segundo parrafo. Informacién adicional:

Se han creado las acciones PAC 19/0294/01, 02 y 03 para revisar los
procedimientos PMM-7401, PMM-7403 y PMM-7405 respectivamente,
indicando el numero de flexibles de cada tipo existente en cada motor.
Adicionalmente, en el PMM-7403 se corregiran las tablas Il y Ill y se anulara la
tabla IV.

e Pagina 7, penultimo parrafo. Informacién adicional:

Tal y como se comenté durante la inspeccion y en respuesta a una consulta del
CSN por correo electronico (mail de respuesta de CN Ascé de fecha
11/01/2019), se procedera a emitir nuevas RTI corrigiendo su clasificacion a
1C. En estas nuevas RTI se indicara que sustituyen a las anteriores. Para tal fin
se ha creado la accién PAC 19/0294/04.

« Pagina 8, primer parrafo. Informacion adicional:

Tal y como se respondid al CSN mediante correo electrénico de fecha
11/01/2019, cabe indicar que para la sustitucion de los flexibles no se realiz6é un
analisis sismico expreso, ni se realizaron calculos sismicos adicionales, ya que
la modificacion representaba una variacién del peso y de la configuraciéon de
los motores del GDE despreciable respecto al peso total, por lo que se puede
asegurar que los parametros sismicos iniciales de los GDE incluidos en el
dossier CSA 209.09.98. no se han visto modificados, por lo que no se
considera necesario realizar una nueva revision del calculo.

« Pagina 8, segundo parrafo. Informacién adicional:

Se ha emitido la PSL-C-ICA-0415 para recoger la situacion actual de lo
instalado en planta, asi como modificar el catalogo de elementos en
consecuencia. Adicionalmente, con este mismo PCD se procedera a etiquetar
cada elemento en planta. Para la implantacion de estos PCD en CN Ascé | y I
se han creado las acciones PAC 19/0294/05 y 6 respectivamente.

o Pagina 8, penultimo parrafo. Informacién adicional:

Segun conversaciones mantenidas con sobre este asunto, se ha
podido confirmar que en Abril de 2007 se llevd a cabo la auditoria de
rehomologacién de ESPA por un periodo de 3 anos. Dicha auditoria, validé la
realizada en abril 2004. De ambas auditorias, no se han podido encontrar
registros firmados en papel (aunque si se dispone, en borrador, de
documentacién relacionada con la auditoria de 2007) debido a que las
auditorias a suministradores no son un registro permanente, guardandose
Gnicamente por un periodo de 5 afos. Adicionalmente, cabe indicar que en el
ano 2012 acometié una modificacion de su sistema documental,
por lo que es a partir de esa fecha desde la cual disponen de toda la
informacién relativa a la cualificacidon de suministradores.
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Por todo lo anterior, y dado que el manguito fallado se fabricé en el tercer
trimestre del 2005, se puede afirmar que la empresa estaba homologada
por como suministrador, segun la auditoria que se les realizé en
Abril de 2004, validada a posteriori por la de 2007.

 Pagina 9, segunda vifeta. Informacion adicional:
Donde dice “Esta accién se enconiraba abierta a fecha de la inspeccién.”

Deberia decir “Esta accion se encontraba anulada en /a fecha de la inspeccién
(anulada el 24/10/18), siendo sustituida por la accion 17/4312/10, tal como
se documenta en la rev.1 del ADC AS2-R-248 (mayo 18)".

e Pagina 11, segundo parrafo. Informacion adicional:

En la proxima revision del ACR (PAC 18/1833/14) se incluira como causa raiz o
factor causal del suceso, el hecho de que en el momento en que se tomo la
decisién de posponer un ciclo la revision general del motor, se desconocia la
existencia de la guia de “Flexible hose aging evaluation
for instaled items”.

e Pagina 11, tercer parrafo. Informacién adicional:

En la préxima revisién del ACR (PAC 18/1833/14) se recogera, como accion, la
creacion de la figura del “lngeniero componente diésel’. Adicionalmente, en
caso de que se determine que esta accion corrige una causa raiz del suceso,
se analizara como extension de causa si esta figura de coordinador es
necesaria para otros equipos comunes de ambas centrales © para
suministradores compartidos.

« Pagina 11, dOltimo parrafo, pagina 12, primer parrafo. Informacion
adicional;

El hecho de no haber realizado formalmente un ODM ante la imposibilidad de
realizar la revision general de dos motores con el mismo sentido de giro en una
misma recarga, no fue considerado a juicio del analista como causa raiz o
factor causal del suceso, al haberse incluido en la propia carta de respuesta a
: i la identificacién del problema, las posibles alternativas para su
solucion y las ventajas e inconvenientes de cada una de ellas. De este modo se
evidencia que se consideraron los criterios de partida para realizar la
evaluacion para la toma de decisién, no teniéndose la certeza de que la
realizacion de un ODM formal hubiera cambiado la decisidon que se adoptd en
su momento (posponer un ciclo la revision general de uno de los motores). Por
tanto se considera que la accién 18/1833/12 para incluir el suceso en la
autoevaluacion del PG-0.11 “Procedimiento para la toma de decisiones
operacionales” es una accién de mejora y no una accion correctiva.
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e Pagina 12, altimo parrafo y pagina 13, primero, segundo y ultimo
parrafo. Informacién adicional:

En la revision 1 del ACR se mejorara el redactado de la causa raiz 2 y de sus
acciones asociadas, con objeto de clarificar que el 25% hace referencia al
periodo de gracia que se dispone para la ejecuciéon de los trabajos de
mantenimiento preventivo y que no puede comportar la superacion de la vida
util de ningdn componente sin el correspondiente analisis.

Adicionalmente, cabe indicar que en la revision 1 del PST-2.04, emitida en
fecha 27/12/2018 se ha incluido el siguiente parrafo en su punto 7.1 “Evaluar la
necesidad de un cambio de tarea o frecuencia”

‘Los cambios de frecuencia siempre deberan tener en consideracion
la vida de servicio, o vida atil, si esta definida, del subcomponente
mas limitante del equipo analizado, valorando la conveniencia de
fijar, como periodo méaximo, el 80 % de la vida de servicio, para
acomodar una potencial extension del 25 % en el periodo de gracia.”

e Pagina 14, altimo parrafo. informacién adicional:

Cabe clarificar que cada elemento del grupo comun cuenta como Yz para cada
grupo, de ahi que en la tabla de elementos con mantenimiento atrasado
aparezca como 1 en el grupo 1y 2 en el grupo 2.

Los componentes sobre los que se ha realizado el analisis soporte por los
trabajos de mantenimiento atrasados, con criticidad C1 y C2, son los
siguientes: C-40P60B, C-40P060C y 2-40F20C.

Los trabajos de las C-40P60B y C-40P60C ya se han finalizado. En los anélisis
realizados de estos elementos no se han identificado componentes en que la
superacion de la frecuencia de la realizacién del mantenimiento mas alla de la
fecha maxima de ejecucion prevista y dentro de la nueva ventana de ejecucion
de la tarea, provoque la superacion de su vida util. Otros componentes
considerados como potencialmente perecedeos, como podrian ser las juntas
toricas presentes en componentes mecanicos del equipo, no se considera que
la degradacion que pudieran sufrir, podria llevar a cabo un fallo del inmediato
del equipo.

En relacion con el trabajo relativo al 2-40F20C la actividad 4 de “SUSTITUIR
FILTRO” no se realiza por no poder aislar el filtro y se reprograma para el
01/11/19, por lo que el mantenimiento del filiro 2-40F20C esta aplazado. Para
este tipo de reprogramaciones no se abre ePAC, ya que solo se abre ePAC
cuando un mantenimiento preventivo se debe aplazar por falta de material. Por
lo tanto, el analisis realizado segun el PST-2.06 se adjunta en la
correspondiente WO aplazada, como justificacion de dicho aplazamiento.

En cualquier caso, debe indicarse que el filtro 2-40F20C “Filfro de agua de
lubricacién y refrigeracion de la 2-40P01C” a pesar de ser un componente
critico alto (C1), no esta relacionado con la seguridad y se considera critico por
un potencial impacto en las bombas de agua de circulacion No Clase, en caso
de fallo de dichos fiitros, pudiendo afectar al rendimiento de la unidad.
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« Pagina 15, segundo parrafo. Informacién adicional:

En la extensidon de condicién de la revision 1 del ACR se incluira una accion
para revisar en gqueé situacién se encuentran los manguitos del diésel SBO
respecto de su vida til.

o Pagina 15, tercer parrafo. Informacion adicional:

En la extensidon de causa de la revision 1 del ACR se incluira una accién para
revisar en qué situacion se encuentran los manguitos en aquellos equipos de
seguridad que los incorporen y a los que se les haya modificado en algun
momento la frecuencia de mantenimiento.

e Pagina 15, dltimo parrafo. Informacién adicional:

Tal y como se ha indicado anteriormente para la identificacién de los manguitos
en Planta se ha emitido la PSL-C-ICA-0415.

Para la modificacién de los procedimientos afectados se han creado las
acciones PAC 19/0294/01, 02 y 03.

e Pagina 16, punto b). Informacién adicional:
Ver comentario a la primera, segunda y tercera vifieta de la pagina 3.
* Pagina 16, punto c¢). Informacidn adicional:

Para la emision de la revision 1 del ACR existe la accidon PAC 18/1833/14. En
fa misma se evaluaran los comentarios del CSN recogidos en este acta.

¢ Pagina 16, punto d). Informacion adicional:

Para la emision de la revision 1 del ADC existe la accion PAC 17/4312/12.
Entre otros aspectos se corregiran las fechas de instalacién de los manguitos.

¢ Pagina 16, punto e). Informacién adicional:
Ver comentario al primer y segundo parrafo de la pagina 6.
o Pagina 16, punto f). Informacion adicional:

En relacion con el andlisis de la figura del “ingeniero componente” ver el
comentario al tercer parrafo de la pagina 11.

En relacidon con la modificacion de los procedimientos PST-2.04 y 2.06 ver los
comentarios a las paginas 12y 13.

En relacion con la situacion en la que se encuentran los manguitos del diésel

del SBO respecto de su vida util, ver el comentario al segundo parrafo de la
pagina 15.
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En relacion con la situacion de los manguitos en otros equipos de seguridad,
ver el comentario al tercer parrafo de la pagina 15.

En relacion con la emision de un PCD documental para reflejar ia realidad de lo
instalado en planta e identificar los manguitos localmente, ver el comentario al
segundo parrafo de la pagina 8.

En relacién con la revision de los 3 andlisis soporte, ver el comentario al attimo
parrafo de la pagina 14.

¢ Pagina 16, punto g). Informacién adicional:

En relaciéon con la homologacidén del suministrador de los manguitos ver el
comentario al penultimo parrafo de la pagina 8.

En relacion a los calculos sismicos solicitados ver el comentario al primer
parrafo de la pagina 8.
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En relacidn con los comentarios formulados en el “Tramite” del acta de inspeccion de
referencia CSN/AIN/AS2/18/1169, correspondiente a la inspeccion realizada en la
central nuclear de Asco Ii los dias seis y siete de noviembre de dos mil dieciocho, los
inspectores que la suscriben declaran lo siguiente:

Pagina 1, quinto parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta.

Pagina 3, primera, segunda y tercera vifietas: el comentario no modifica el contenido
del acta por tratarse de informacién adicional.

Pagina 5, cuarto parrafo: se acepta el comentario que no modifica el contenido del
acta por tratarse de informacian adicional.

Pagina 6, primer y segundo parrafos: el comentario no modifica el contenido del acta
por tratarse de informacion adicional.

Pa’gina 7, penultimo parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informaci6n adicional.

Pagina 8, primer parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse
de informacion adicional.

Pagina 8, segundo parrafo: el comentarioc no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacion adicional.

Pagina 8, penditimo parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacion adicional.

Pégina 9, segunda vifieta: se acepta el comentario que modifica el contenido del acta
en el sentido indicado por el titular.

Pagina 11, segundo parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacion adicional.

Pagina 11, tercer parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse
de informacion adicional.

Pagina 11, dltimo parrafo, pagina 12, primer parrafo: el comentario no modifica el
contenido del acta por tratarse de informacidén adicional.

Pagina 12, dltimo pdrrafo y pagina 13, primero, segundo y Jultimo parrafos: el
comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de informacién adicional.
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Pagina 14, ultimo parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacidn adicional.

Pagina 15, segundo parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacién adicional.

Pdgina 15, tercer parrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse
de informacién adicional.

Pagina 15, ultimo pdarrafo: el comentario no modifica el contenido del acta por
tratarse de informacion adicional.

Pagina 16, Punto b): el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de
informacidn adicional.

Pagina 16, Punto c¢): el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de
informacién adicional.

Pagina 16, Punto d): el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de
informacion adicional.

Pagina 16, Punto e): el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de
informacién adicional.

Pagina 16, Punto f): el comentario no modifica e! contenido del acta por tratarse de
informacion adicional.

Pagina 16, Punto g): el comentario no modifica el contenido del acta por tratarse de
informacion adicional.

Madrid, 8 de febrero de 2015

Fdo.: | : th;;/ /

Inspector del.GSN Inspectora del CSN

[
Fdo.;

Inspectora del CSN
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